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TESTSIEGER

: TESTMAGAZIN. urren

Vorwerk Kobold VR200 inkl. App
SEHR GUT 95,4 %

Im Test: 9 Saugroboter
Testurteile: 3x sehr gut, 5x gut,
1x befriedigend
www.etm-testmagazin.de

Stiftung GUT (2,2)
Warentest
Kobold VR200

Im Test:
6 Saugroboter

Ausgabe 02/2017

——

Heft 08/2017

17NE18

www.test.de

kobold

Stiftung Warentest* und das ETM Testmagazin
zeichnen den Kobold VR200 Saugroboter
zum zweiten Mal in Folge aus.

Wie in jedem Kobold Produkt stecken in ihm das Wissen
und die Erfahrung aus uber 80 Jahren Hausbesuchen.

Ein Grund mehr fur Vorwerk.

7~ NV N\

VORWERK

*Quelle: Ausgabe ,test” 2/2015 und ,test“ 2/2017
Mehr Informationen unter: www.test.de.

Vorwerk Deutschland Stiftung & Co. KG, Miihlenweg 17-37, 42270 Wuppertal www.vorwerk-kobold.de



EDITORIAL

Lassen Sie mich...

.. mit gutem Beispiel vorangehen. Ich habe, und das allein ist
schon eine Nachricht wert, meine guten Vorsatze furs neue Jahr
wahr gemacht und meinen Worten Taten folgen lassen: Ich habe
mir einen Boxster gekauft! Endlich.

lch weil}, dass ich |hnen damit schon seit Langem in den Ohren
liege: Jetzt einen frihen 986 erwerben, nach einem schdnen Cay-
man Ausschau halten, keine Angst vor ,Spiegeleiern” haben, da
kaufen, wo noch niemand die Hand am Portemonnaie hat und
die Preise treibt. Undsoweiterundsofort. Lange genug geht das
schon so, jetzt gerade wieder: Sehen Sie Seite 34, wo 944 S2 und
Boxster als Nice-Price-Porsche aufeinandertreffen.

Aber mein Gerede verhallt zum Glick nicht ungehort. Immer-
hin meldete der eine oder andere Leser bereits Vollzug und den
Erwerb eines Boxster, bekannte sich offentlich zur ,Dame” der
Neuzeit, dem kleinen Porsche mit der sanften Motorisierung.
Ich gebe zu, dass ich ein Herz fir leicht abseitige Autos habe, fir
alle, die nicht im Fokus oder Rampenlicht stehen und ihre Fans
vielleicht erst in ein paar Jahren finden, besonders fur Fahrzeuge
in Fehlfarben oder gleich alles zusammen in Tateinheit. Mein
alter Elfer tragt modisch bedenkliches WeilRgold, mein 944 ist
ein fruher, eher karger Sauger und nun steht noch ein Boxster
daneben, nattirlich einer mit den lange geschmahten Spiegelei-
ern. Nein, naturlich keiner im allgegenwartigen Silber.

Wer sich wie ich uber Wochen und Monate auf der Suche nach
dem richtigen Auto mit dem Thema beschéaftigt, muss dann
aber doch feststellen, dass es schon nicht mehr so einfach ist,
etwas Passendes zu finden. Sollten Sie sich also auch mit dem
Gedanken tragen, die eigenen guten Vorsatze zu befolgen, dann
warten Sie nicht langer, legen Sie los! Oder sind Sie bereits aktiv
geworden? Was ist es? Schreiben Sie uns, schicken Sie Bilder.
Wie sich meine Beziehung zum neuen alten Porsche entwickelt
und was er mich gekostet hat, erfahren Sie allerdings erst in der
nachsten Ausgabe.

Bis dahin, Ihr frisch verliebter

T

Jan-Henrik Muche
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Geniellen Sie diese Ausga-
be auch digital. Laden Sie
daflir die kostenlose App
im App Store, bei Google Play oder Amazon herunter. Die digitale
Version enthalt zusatzliche Videos und Bildergalerien, einen Text-
modus zum bequemen Lesen ganzer Artikel u. v. m.

Alle Infos auf www.pf-magazin.de/app.html

Unter dieser Adresse konnen Print-Abonnenten auch die digitale
Version dazubestellen (fiir nur 25 Cent pro Ausgabe).




May I introduce? Frank Cassidy aus
England, Porsche-Liebhaber und ein Mann

der extremen Outlaw-Elfer.

S. 82

Der Typ 804 war Porsches
Versuch, mit einem
eigenen Auto in der Konigs-
klasse Fu3 zu fassen.

Eine Saison lang spielte
Porsche mit und gewann
mit dem 804 den ersten
und letzten F1-GP.

LE

S. 26
Nenne ihn blo3 nicht Kombi! Sport Turismo heil3t
der Panamera mit dem neuen, schonen Heckabschluss.

Ein bisschen praktisch ist er auch — und deshalb

eine spannende Cayenne-Alternative.



MASCHINEN

Sport-Schau
54 996 GT3 RS Rallye — Der Letzte seiner Art

Happy End
82 Typ 804 Formel 1 - Heute ein Konig

SERVICE

Service
34 944 52 und Boxster 2.7 — Gut und glnstig

Invest-Tipp
42 Cayman S Sport — Im besten Alter

TEST

Titelstory
16 911 Carrera T und GT3 Touring — Auf grolier Tour

Fahrtenbuch
24 Macan Turbo Performance Paket — Maximal Macan

Fahrbericht
26 Panamera 4 E Hybrid Sport Turismo — Mehr Sport wagen

R S TECHNIK
L AR N e Made by Porsche
Die 991-Baureihe gibt noch einmal Vollgas: 10 718 Cayman und Boxster GTS — WTR GTS

911 Carrera T und GT3 Touring heien die attraktiven Made by Porsche
Sondermodelle an beiden Enden der Modellpalette. 62 911 GT2 RS - Zwischen den Welten

MENSCHEN + MOTOREN

Portrat

44 Walter Brun — Musik, Motoren und Moneten
Magazin

50 Soundnacht 2017 - 50 sehen Sieger aus

Porsche-Fans weltweit
68 Frank Cassidy - England

Tuning
76 Clockwheels Projekt 9XXXR — Vom Guten das Beste

N RUBRIKEN
4 Leserbriefe/News

s' 54 89 Literatur

Der letzte geplante Rallye-Einsatz eines Elfers liegt auch 90 Porsche Markt
schon fast 20 Jahre zuriick. Auf Basis des 996 GT3 RS 96 Vorschau/Impressum

entstanden zehn Autos fiir Asphalt- und Schotter-

Betrieb — eine aufregende FuBnote der GT3-Historie.



BmLESERBRIEFE

_pA

GEPRAGT VOM 924

Als begeisterter ,Porsche Fahrer” und auch Leser mochte ich
Ihnen meine Geschichte erzahlen. Ich heille Markus Burgstaller
und bin 1973 geboren. Mein Vater hatte sich den ersten Por-
sche am 8.9.1980 in Zell am See gekauft. Es begann schon
witzig, denn der Verkaufer verwechselte zwei unabhangig von-
einander bestellte Autos, und somit kam er von G2 Venusrot un-
gewollt zur Farbe G1 Indischrot. Zu diesem Zeitpunkt war ich 7
Jahre alt. Ich kann mich jedoch genau daran erinnern und fand
es toll, in einem der kleinen Rucksitze zu sitzen, wie angepasst!
Meine Eltern fuhren 17 Jahre mit dem Auto, diesbeziiglich hat
sich die vollverzinkte Karosserie ausbezahlt. Als ich 18 wurde,
konnte ich mir selbst einen 924 kaufen, selbstverstandlich auch
in Rot. Leider wurde der von einer Freundin beim Wildwechsel
in den Bergen zu Schrott gefahren. Zu diesem Zeitpunkt besal}
mein Vater auch einen 911 Targa, und somit konnte ich kosten-
gunstig den 924 von Papa ubernehmen und auf mich anmel-
den. Mit Stolz und Herzblut kann ich sagen, dass der 924
mein kleines Heiligtum ist, verbunden mit vielen Erlebnissen
meiner Kindheit.

Markus Burgstaller, Osterreich

FUCHSFELGEN FUR 944

Anbei sende ich Thnen zwei Fotos unseres Porsche 944 (Bau-
jahr Oktober 1987). Der Porsche 944 wurde bei seiner Einfih-
rung Anfang der 80er Jahre auf Pressefotos immer mit den
schonen Fuchsfelgen gezeigt. Anfanglich fuhren die 944 der
ersten Generation alternativ mit den ATS-Hackmesser-Felgen,
die dem Fahrzeug auch gut standen. Spatestens mit der Uber-
arbeitung des 944 in der Mitte der 80er Jahre kamen dann die
scheulllichen Telefonfelgen zum Einsatz. Meine Schwester

und ich hatten unseren 944 mit Telefonfelgen erworben mit
dem Ziel, ihn direkt auf Fuchsfelgen umzuristen. Dann muss-
ten wir jedoch erfahren: Ab Modelljahr 1987 hatte der Porsche
944 eine breitere Hinterachse, und die liel} eine Montage der
Fuchsfelgen weder in 15 noch in 16 Zoll zu, da die Einpress-
tiefen dieser Felgen bei der breiten Achse zu tief waren. Auf der
Techno Classica kamen wir ins Gesprach mit einem Fuchs-Mit-
arbeiter, der uns schliel3lich den Tipp gab, die jetzt im Sortiment
vorhandenen 17-Zoll-Fuchsfelgen zu bestellen und montieren
zu lassen. Gesagt, getan: Wir haben den Radsatz bestellt, im
PZ Bensberg montieren und dort auch vom TUV abnehmen las-
sen (Einzelabnahme). Die 16-Zoll-Rader hatten wahrscheinlich
besser, da zeitgenossischer ausgesehen, aber dennoch sind sie
besser als jede Telefonfelge. Oder was meinen Sie?

Susanne und Stefan Berth, Monchengladbach

MEHR GEFUHL

Ich bin langjahriger Abonnent der Zeitung PORSCHE FAHRER
und seit 15 Jahren aktiver Porsche-Fahrer mit verschiedenen
Fahrzeugen, vom Carrera 3.2 uber 964, 993 und aktuell bis

hin zum 981 Boxster Spyder. Einen 911 GT3 habe ich bis dato
nicht gefahren oder als Beifahrer erlebt. Heute moéchte ich |h-
nen ein paar kritische Worte zur aktuellen Ausgabe schreiben.
Positiv: Ich mag den Inhalt, die Storys insbesondere uber Willi
Kauhsen, den 911 T Polis; die Kaufberatung zum Panamera
und der Bericht Gber den 911 Turbo S Exclusive Series haben
mir gut gefallen! Negativ: Von der Titelstory GT3 x 6 — Ver-
gleich 996, 997 und 991 GT3 — hatte ich mir in der Umsetzung
deutlich mehr versprochen. Lassen Sie mich hierzu ins Detail
gehen, Sie haben die tolle Moglichkeit, sechs Generationen
GT3 in Weissach auf einer Rennstrecke nicht nur selbst, son-
dern auch durch Lars Kern rennmal}ig zu bewegen. Das ist aus
meiner Sicht ein Traum, und dann kommt dabei ein Bericht
heraus, der je Fahrzeug in nur wenigen Zeilen ihre subjektiven
Eindriicke zu den Fahreigenschaften und Charakteristika des
jeweiligen GT3 schildert? Dazu unverhaltnismaldig viel ZDF
(Zahlen/Daten/Fakten) je Fahrzeug. Dieser Bericht nimmt mich
emotional einfach nicht mit. ZDF bekomme ich im Uberfluss in
jedem Porsche-Magazin, kann sie mir auch im Internet einfach
besorgen, was mich aber interessiert, ist gerade |hr subjektiver
Eindruck von dem Fahrzeug, namlich Optik, Haptik, Sitzgefuhl,
Klang, Fahreigenschaften etc. Diese Story hatte viel mehr
davon verdient gehabt, auch was Lars Kern von den alteren

Modellen halt, und zwar je Modell, wie Sie beide die Fahrzeuge
jeweils als Autojournalist und Rennfahrer unterschiedlich ge-
wichten. Tut mir leid, aber da ware aus meiner Sicht deutlich
mehr drin gewesen ...

Dirk Schmuck, Hilden

Anm. d. Red.: Natlrlich hatten wir gern mehr Bilder, mehr Infos
zu jedem Auto angereicht (beides liegt vor), aber dies hatte den
Umfang der ohnehin tUppigen Geschichte gesprengt und zu we-
nig Platz fur andere Storys bedeutet. Als vierteljahrlich erschei-
nendes Magazin ist uns die Mischung der Themen, von lhnen ja
ebenfalls erwahnt, aber besonders wichtig, da wir wirklich jeden
Leser gliucklich machen wollen. Jedes Heft muss als Ganzes
begeistern, und Heftumfange sind nicht beliebig zu vergroBern,
leider. In einer digitalen Variante gibt es solche Platzprobleme
nicht. Und deshalb finden Sie in der ePaper-Version zumindest
iImmer zusatzliche Galerien mit Bildern, die wir in der Printaus-
gabe nicht untergebracht haben. Vielleicht ist das ja ein kleiner
Ausgleich fir Sie? Unsere App gibt es fliir Smartphone und
Tablet, und als Print-Abonnent erhalten Sie die digitale Versi-

on zusatzlich fur nur einen Euro pro Jahr! Alle Infos dazu auf
pf-magazin.de/app.html.

MEHR 996

Danke flr diese tollen Beitrage in Heft 1-2018. 944 / 944 S2:
Toller Bericht, schone Fotos, tolle Familienstory, klasse Autos!

911 SC L 3.1: Fantastisch! Invest-Tipp 928: Yeah! Kaufberatung
Panamera S: Danke. Zum 996 bitte mehr!

Bernhard Meinhard

PORSCHE FAHRER 2-2018
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GESTERN SCHEUNENFUND,
HEUTE MUSEUMSSTUCK

Er fehlte noch in der Sammlung, ein Porsche mit der Typbezeichnung 901.
Nach dreijahriger Restaurierung ist Nr. 57 zuriick im Leben. Das Porsche-
Museum widmet ihm eine Sonderausstellung.

In der Sonderschau ,,911 (901 Nr. 57) - Eine Legende nimmt Fahrt auf®, die
noch bis zum 8. April zu sehen ist, zeigt Porsche einen seiner jliingsten und
den gleichzeitig altesten Elfer der Sammlung. Das rote Coupé entstand im
Oktober 1964 als eines der ersten Serienmodelle des Sportwagens noch unter
der Typbezeichnung 901. Fast genau 50 Jahre spater kaufte das Porsche-
Museum die zufdllig gefundene Raritat zuriick und versetzte sie wieder in den
Originalzustand. Porsche hatte den Nachfolger des 356 ursprunglich unter
der Typbezeichnung 901 entwickelt und vorgestellt. Nur wenige Wochen nach
Produktionsbeginn musste das Coupé im Herbst 1964 wegen eines marken-
rechtlichen Einspruchs von Peugeot jedoch umbenannt werden und hiel fort-
an 911. Alle bis dahin produzierten Kundenfahrzeuge waren zwar unter der
Bezeichnung 901 gebaut, aber als 911 verkauft worden.

Auf einen dieser frithen Vertreter der Baureihe stiel 2014 das TV-Team der
Doku-Soap ,,Der Trodeltrupp - Das Geld liegt im Keller” beim Verwerten eines
Altautobestands in einer Brandenburger Scheune. Zum Inventar gehorten auch
zwel 911 aus den sechziger Jahren - einer davon trug die Fahrgestell-Nummer
300.057 -, die sich nach einer Priifung durch Experten des Porsche-Museums
als echt herausstellten. Das Museum kaufte beide 911 und schloss damit eine
wichtige Liicke in seiner Sammlung. Mitentscheidend fiir den Kauf war der
unrestaurierte Zustand des frithen 911, der seinem fritheren Besitzer Bernd
Ibold, selbststandiger Kiz-Mechaniker in Ostberlin, bis 1978 als Alltags- und
Werkstattwagen (!) gedient hatte.

Das bot den Spezialisten des Museums die Moglichkeit, den Sportwagen so
authentisch und originalgetreu wie moglich wiederaufzubauen, auch wenn
der Originalmotor bereits durch ein Austausch-Aggregat mit Solex-Vergasern
ersetzt worden war.

Drei Jahre dauerte es, den stark von Rost gezeichneten 901 wieder in den ur-
sprunglichen Zustand zuriickzuversetzen. 65 Prozent der Karosserie blieben
erhalten, partieller Ersatz kam von einem Spenderauto des Jahrgangs 1965.
Motor, Getriebe, Elektrik und Innenausstattung wurden nach dem gleichen
Prinzip instand gesetzt, der in dieser Ausfuhrung nur in kleinsten Stiickzah-
len hergestellte Grill der Motorhaube wurde in den USA entdeckt und zuge-
kauft. Grundsatzlich ging der Erhalt von Teilen und Fragmenten vor deren
Austausch: Die leicht zerkratzten Originalscheiben mit alten Aufklebern wur-
den wieder eingebaut, die Riicksitzanlage blieb original erhalten.

Die Frage, ob die am 22. November 1964 nach Ratingen ausgelieferte Nr. 57
noch ein 901 oder schon ein 911 ist, wird jedoch nie zu beantworten sein: Als
Ferry Porsche am 22. Oktober 1964 entschied, die Ziffernfolgen 901 und 902
in 911 und 912 zu andern, war Nr. 300.057 - mit den Fahrzeugen 047 und
066 - gerade in Produktion. Es war eine Fertigstellung auf der Namensgrenze.

Das sind die Gewinner:
VERWOHNZEIT FUR 2 IM HARZ

Robert P. aus Kemmern

FRUHSTUCKSBEGLEITER

MIT GUTE-LAUNE-EFFEKT
Christophe M. aus Horst

UNVERGLEICHLICHER GENUSS

Thomas T. aus Hirschhaid

ROMANTISCHES WOCHENENDE
FUR 2 IN GRAUBUNDEN

Dietmar H. aus Grafelfing

2 PREMIUM-RASIERER

Harald S. aus Mettmann
Johannes H. aus Oberhausen

5 x ROBUSTES FUR UNTERWEGS

Andreas H. aus Bischofswiesen
Wolfgang B. aus Leverkusen
Martin S. aus Neunkirchen

Karl D. aus Greifswald

Michael B. aus Neunkirchen

5 GENIESSER-PAKETE

Hans-Reinhard Z.

aus Kreuzlingen in der Schweiz
Jorg P. aus Magdeburg
Mathias P. aus Schonberg
Jurgen S. aus Memmingerberg
Christian K. aus Warthausen

Dieses Mal kein Gllick gehabt? Dann abonnieren Sie
schnell unseren Newsletter und erhalten die Chance
auf einen Porsche 911 GT3 RS von LEGO Technic!
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Noch Platz auf dem Schreibtisch? Fiir 2018

hat Kiinstler Steffen Imhof einen kompakten
Tischkalender im CD-Format in der Box aus
Plexiglas aufgelegt. Thema fiir 2018: ausschliel3-
lich Elfer fiir StralRe und Rennsport. Hierbei han-
delt es sich um Skizzen, die er als Grundlage fur
seine Unikate anfertigt. Erstmals erscheint zu
2018 eine PORSCHE FAHRER-Version, auf

999 Exemplare limitiert und zu bestellen unter
www.steffenimhof.com. Bei Bestellung bitte
+PORSCHE FAHRER-Edition“ angeben.

PORSCHE FAHRER 2-2018




336 UND 912 -
VERGASER UND TEILE

Solex sind original, Weber sind einfacher. Fur die
Umrustung von Solex auf Weber IDF-Vergaser bei
356 und 912 bietet die britische Firma Webcon ein
CNC-gefertigtes Set mit passenden Adapterplatten,
Dichtungen und Schrauben an. Das Umrtist-Paket
kostet 145 £ (netto) oder komplett mit Weber 40
IDF-Vergasern aus spanischer Fertigung 795 £ plus

Mehrwertsteuer. www.webcon.co.uk

NACHHALTIGER NACHTTISCH
TRANSAXLE-TYPEN

Den alten Transaxle-Porsche am Bett? Naher
kommt er nicht, zumindest teilweise. Magnus
Berns baut Nachttische aus Schichtleimholz mit
Echtholzturnier in Nussbaum inkl. geolter Ober-
flache mit einem alten Handschuhfach aus einem
Porsche 924 oder 944. Das Exklusiv-Nachtmobel
kostet 1240 Euro, Spezialanfertigungen zum
Wunschauto sind ebenfalls moglich.
www.magnusberns.com

9XXXR

Unikate durch HAND-WERK

Einfach ZEIT ... ERFAHREN

WEITERE INFOS UNTER WWW.CLOCKWHEELS.COM

ZUM THEMA
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Die sportlichsten \
Porsche 911

Viom ersten Carrera RS bis Zum neven T2 RS -
die besten Geschichten Ober dle wikten Effer

-

Tim & Bjorn Upietz:
Porsche Sport 2017 -

25 Years Edition.

288 Sejten, 235 x 315 mm,
Hardcover, 55,00 Euro +
Rene de Boer & Tim Upietz:
Porsche Victory 2017.

192 Seiten, 235 x 315 mm, Hardcover,

Gruppe C Motorsport Verlag,
40,00 Euro

Walter Rohrl: Alte Schule -

So fahre ich am Limit (DVD).

72 min Laufzeit, Sprache:
Deutsch/Bayerisch, Format: 16:9.
Gelee-Deluxe-Films, 19,99 Euro

auto motor und sport Edition:
Die sportlichsten Porsche 911 -
Vom ersten Carrera bis zum
neuen GT2 RS.

164 Seiten, 212 x 280 mm,
Paperback, Motorbuch Verlag,
9,90 Euro

o
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15.Juli 1962, kurz vor dem Start des GP auf der Solitude be1 Stuttgart. Porsche
schickt zwei1 seiner Formel-1-Rennwagen vom Typ 804 ins Rennen, vor heimi-
schem Publikum wird der US-Amerikaner Dan Gurney einen viel bejubelten
Sieg feiern. Lesen Sie mehr zur Geschichte des 804 und dazu, wie sich eine
Runde in Porsches einzigem reinrassigem F1-Auto anfihlt, ab S. 82 ...
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MADE BY PORSCHE = BOXSTER + CAYMAN GTS
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Die Mittelmotorfamilie erreicht die
nachste Leistungsstufe. 365 PS
leisten Boxster und Cayman GTS,
auch Optik und Ausstattung haben
zugelegt. Was bringt die neue Vari-

ante an Mehrwert?

. Porsche sorgt fur Ordnung in sei-
ner Mittelmotorklasse. Nachdem
schon mit der Nummernfolge 718 ein
Uberbegriff fir die Einsteigertypen gefun-
den wurde — und wahrend die Elfer-Bau-
reihe auch zum Ende ihrer Laufbahn noch
weiter auffasert —, herrscht bei den Mittel-
motortypen eine neue, klar nachvollzieh-
bare Hierarchie. Auf 718 Boxster und Cay-
man in der Basis- und S-Version folgen
die markanter eingekleideten, starker mo-
torisierten neuen Topmodelle mit dem in
der Fortsetzung schlissigen Suffix GTS.
So strukturiert verlief die Entwicklung
-5 friher nicht. Da gab es S und S Sport, R,
- w;:- m ‘ P o _m m-q mm r 3 # 4y “ "-'u GTS plus Sondermodelle und extreme
R s pemepsse=s  Spielarten a la GT4 oder Spyder. Die Rei-
Ll e Nenfolge ging munter durcheinander.
' A Selbst bei den PS-Zahlen fiel es schwer,
den Uberblick zu behalten. So leistete der
erste und bisher letzte Cayman GTS des
Jahrgangs mit 340 PS zehn PS mehr als
der Boxster-Bruder. Warum? Gute Frage.
Vielleicht, weil der Cayman bis zur Vorstel-
lung der Generation 718 auch preislich Uber
dem offenen Mittelmotormodell rangierte.
Nun kommen die neuen Topversionen
im selben Moment mit identischer Bezeich-
nung und gleicher Technik auf den Markt.
Das macht es im direkten Vergleich leich-
ter, die Unterschiede herauszuarbeiten.
Wobei, und das war friher auch an-
ders, der Cayman die billigere der bei-
den GTS-Varianten ist. Mit einem Preis

von 76.137 Euro kostet er 10.948 Euro

- T e il A
by g 1l -y iemn g AN R
: : :_-.- ::_--..-_ 8 - ;.; s '__L_:rl &

- mehr als das S-Modell. Der Boxster GTS
~ steht mit 78.160 Euro in der Preisliste,
auch hier betragt der Aufpreis zum S-Typ
10.948 Euro. Was gibt es dafiir? B>

118
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Im Vergleich zur umfangreichen
Mehr-Ausstattung scheint die von 350
auf 365 PS gestiegene Leistung eher mo-
derat. Beim 911 eine Klasse weiter oben
bedeutet der Sprung vom S zum GTS im-
merhin ordentliche 30 PS.

15 PS MEHR SIND SERIENMASSIG

Bei einem unveranderten Hubraum von
2497 ccm kommt das Leistungsplus ne-
ben einigen Feinarbeiten am Ansaugtrakt
durch die Verwendung eines grolReren Tur-
boladers zustande. Ein um 3 mm grol3eres
Verdichterrad mit 67 mm Durchmesser
presst mehr Luft in die Brennraume. ,Da-
ruber hinaus haben wir durch Blenden im
Luftsammler das Schwingungsverhalten
der Gassaulen optimiert”, erklart Matthi-
as Hofstetter, Projektleiter Antrieb. Das
Ruckstromen der Gase hat nun weniger
Einfluss auf die gegentberliegende Seite
des Motors, die Fllle der Gassaule steht
bereit, wenn sie benadtigt wird. ,Dadurch
haben wir oben raus eine fulligere Leis-
tungsentfaltung erreicht.” Unscheinbar
sehen die Blenden am Schnittmodell aus,
die Wirkung ist jedoch grof3. Nach und
nach soll die neue Sauganlage auch bei
den anderen Motoren der Baureihe zum
Einsatz kommen, so Hofstetter.

Wirden Normalautofahrer den Unter-
schied von 15 PS nuanciert feststellen,
zumal das Drehmoment nur bei der Va-
riante mit optionalem PDK von bisher
bereits vorhandenen 420 auf 430 Nm
klettert? Wohl eher nicht! Der Charme der
GTS-Spielarten liegt in erster Linie in der
stimmigen Mehr-Ausstattung.

Serienmaldig enthalten ist beispiels-
weise das Sport-Chrono-Paket mit
Mode-Drehrad am Lenkrad. Normal ist gut
fur den Alltag und die Stadt, wo die ver-
bindliche Dampferrate weniger Fahrbahn-
schaden an die Insassen weiterreicht,
Sport fur Autobahn und Landstral’e, wo
der Turbomotor intensiver am Gas hangt.
Sport Plus meint Harte und Lautstarke, al-
lenfalls — zumal auch 10 mm Tieferlegung
sowie 20-Zoll-Carrera-S-Rader mit dinnen
Decken beim GTS Standard sind — kurz
und auf guten Stral3en zu geniel3en.

Auch das adaptive Dampfersystem
PASM und Porsche Torque Vectoring
(PTV) mit mechanischer Quersperre, die
Boxster und Cayman durch Bremsenein-
griff und gezielte Kraftverteilung an den

Porsche 718 Boxster / 718 Cayman GTS

Motor: wassergekiihlter Boxermotor; Motorblock und Zylinderkopfe aus Aluminium; vier obenliegende
Nockenwellen, vier Ventile pro Zylinder, ein- und auslassseitig variable Steuerzeiten mit Ventilhub-
umschaltung (VarioCam Plus); hydraulischer Ventilspielausgleich; Turbo-Aufladung mit variabler
Turbinen-Geometrie VTG, max. Ladedruck 1,25 bar

Zylinder: 4

Bohrung x Hub: 102,0 x 76,4 mm

Hubraum: 2497 ccm

Leistung: 269 kW (365 PS) bei 6500/min (max. Drehzahl: 7500/min)

Drehmoment: 420 Nm bei 1900-5500/min (PDK: 430 Nm)

Verdichtung: 9,5: 1

Gemischaufbereitung: Benzindirekteinspritzung

Kraftiibertragung: Hinterradantrieb

Getriebe: Sechsgang-Schaltgetriebe, Porsche Torque Vectoring (PTV) mit mech. Hinterachs-
Quersperre; optional Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe (PDK)

Karosserie: selbsttragend, beidseitig verzinkter Ganzstahlaufbau

Fahrwerk: Vorderachse: Einzelradaufhangung rundum (McPherson-Bauart);
Porsche Active Suspension Management (PASM), Stahlfederung mit 10 mm Tieferlegung

Bremsen: Vierkolben-Alu-Monobloc-Bremssattel vorn und hinten, innenbeliiftete Scheibenbremsen
330 x 34 mm (vorn), 299 x 20 mm (hinten)

Radstand: 2475 mm

Spur: 1515 mm (vorn), 1540 mm (hinten)

L x B x H: Boxster GTS: 4379 x 1801 x 1272 mm / Cayman GTS: 4393 x 1801 x 1286 mm

Rader/Reifen: 8 J x 20 mit 235/35 ZR 20 (vorn), 10 J x 20 mit 265/45 ZR 20 (hinten)

Leergewicht: 1375 (PDK: 1405) kg

Zul. Gesamtgewicht: 1675 (PDK: 1705) kg

Hochstgeschwindigkeit: 290 km/h

Beschleunigung 0-100 km/h: 4,6 (PDK und Sport Plus: 4,0) s

Tankinhalt: 64 |

Radern schneller durch die Kurven ziehen, » Preis: Boxster GTS: 78.160 Euro / Cayman GTS: 76.137 Euro

PORSCHE FAHRER 2-2018
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PDK? Muss nicht sein, sechs Gange handgerissen reichen dem 718 Boxster fliir massig
FahrspaB. Viel Schwarz gibt es immer, die 20-Zoll-Carrera-S-Rader sind serienmablig,

ebenso der optisch gescharfte ,Sport-Design“-Frontspoiler.

W14

sind Standard. Sogar dynamische Getrie-
belager, die Schwingungen und Bewegun-
gen des Antriebs eliminieren helfen, sind
ab Werk an Bord.

Die optischen Retuschen a la GTS sind

seit der Einfuhrung des ersten 911 GTS
der Generation 997 im Jahr 2010 bewahrt
und bekannt. Viel mattes Schwarz an
Diffusor, Endrohren, Radern, Rickleuch-
ten und Schriftziigen. Beim 718 Boxs-
ter und Cayman GTS kommt noch eine
neue ,Sport Design“-Bugverkleidung mit
schwarzer Spoilerlippe dazu, die ein biss-
chen nach GT3 aussieht. Innen ist es das
Alcantara an Lenkrad und Sitzmittelbah-
nen, das den Unterschied zur Basis- und
S-Version ausmacht.

GTS-LOOK SCHAFFT AUTORITAT

Boxster und Cayman steht der Look gut,
beinahe wirken sie damit eine halbe Klas-
se grolRer, ernsthafter, aggressiver. Im
direkten Vergleich der beiden Mittelmo-
tortypen entsteht aber bald der Eindruck,
dass ein 718 Boxster auch mit weniger
auskommt, schon als Boxster S Uppig und
ausreichend motorisiert ist. Selbst die
Standard-Version macht so viel richtig,
dass viele Kaufer gar nicht weiter oben
einsteigen wollen — der kleine Boxster
mit 2,0 Litern Hubraum und 300 PS kostet
den grol3en Kunden.

Dem knackigen, eng sitzenden 718 Cay-
man stehen GTS-Ausstattung und -Leis-
tung besser, hier passt das optionale PDK
besser her als die serienmallige Sechs-
gangschaltung (schon, dass Porsche
sich den Einbau einer uberentwickelten
Spritspar-Siebengangschaltung gespart
hat). Mit PDK und steifem Coupé-Aufbau
ist der Cayman GTS weniger Genussmittel
und mehr ernsthafter Sportwagen und wie
so oft dem Elfer fahrdynamisch naher, als
es 911-Kaufern lieb sein durfte.

Im Ubrigen haben Vergleichsfahrten
auf der Nurburgring-Nordschleife erge-
ben, dass bereits ein Cayman S mit sei-
nem uppigen Turbo-Drehmoment einem
alten GT 4 mit Sechszylinder-Saugmotor
durchaus das Wasser reichen kann. Fur
die Normrunde auf der Nordschleife des
Nurburgrings benotigte der 718 GTS nur
/7,40 Minuten.

Fur Walter Rohrl, der auf der Rennstre-
cke Circuito Ascari im spanischen Ronda
die schnellen Runden mit Beifahrer an
Bord auch mal einhandig und mit Blick-
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kontakt zum Gesprachspartner fahrt,
passt beim Cayman vieles zusammen.
Wie ein Handschuh sitzt der 718, die
Turbo-Charakteristik passt zur Rennstre-
cke, du hast immer genug Leistung”, er-
lautert Rohrl.

Wegen der optimalen Gewichtsvertei-
lung aufgrund des Mittelmotors ware der
Cayman GTS hier auch einem starkeren
911 voraus. ,Nur die Reifen gefallen mir
hier auf dem rauen Untergrund der Stecke
nicht, die flhlen sich nach M+S-Reifen an.
Bei einem Elfer wirden sie wahrschein-
lich noch schneller abbauen.”

Der Klang ist bei einem Porsche mit
Boxermotor immer auch Teil der greif-
baren Haptik. An den Gesang des alten
Sechszylinders kommt der eruptiv bol-
lernde Vierzylinder-Boxer nicht heran,
aber der fortwahrende Druck des Laders,
immer da, nie zu spat, und die perfekt sit-
zende Lenkung, die eine direkte Verbin-
dung von Reifendecke und Handinnen-
flachen herstellt, machen den Reiz aus.
Leichter, handlicher, direkter fahrt sich
kein anderer Porsche so schnell wie der
neue /18 GTS.

FAZIT

Cayman R und Boxster GTS sind und
bleiben meine Mittelmotorfavoriten, aber
das neue Parchen 718 GTS ist schon ver-
dammt nah dran. Die Optik stimmt, der
Motor liefert donnernde Turbo-Power und

......
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Autor und Auto mogen die Sonne.
Der 718 Boxster GTS sieht gut aus

machen Spal} und Sinn. Bleibt der fette
XL-Preis. Sind sie es wert? Ja, fir echte
Boxster- und Cayman-Fans ist der neue
GTS ein stimmiges Angebot, schon weil
die Ausstattung in Relation zum Kauf-
preis Uppig ist. Wer einen fahraktiven und
perfekt abgestimmten Sportwagen oder
einen bezahlbaren Porsche sucht, wird
auch schon mit der Basis gliicklich. ¥

und ist gut ausgestattet.

sowohl Konzept als auch Platzangebot Text: Jan-Henrik Muche - Fotos: Porsche
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. das triebwerk

diw germany

Wir sind - das triebwerk.

wir entwickeln und realisieren Originale ihrer Zeit, —
patinierte Klassiker und manchmal’auch ,den Wolf im ~ 58332 Schweim : '
Schafspelz®. Alles geschieht mit Leidenschaft — heute - Fon 02336 - 4959456
setzen wir Akzente mit fruhen VW Bus T1-T2; Porsche
_ . __ e WA dastr:ebwerk com
911 und 3956. Unser fundiertes, technisches Know How -
: : i mfo@dastrlebwerk cam
runden wir durch unseren eigenen Motoren- und =

Unser Standort

Eisenwerkstrasse 2 m.n.';;;f:;i"M“ s R
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Getriebebau ab. In unserer etwas anderen Event = Ya f B “"""“" |
Werkstatt teilen wir mit unseren Kunden und e e e e e

Freunden Emotionen auf vier Radern.
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BMTITELSTORY

Seealpen, 2018: 40 Jahre nach dem ersten
Porsche-Sieg bei der Monte, zwei 911 T lande-
ten auf den ersten beiden Platzen, darf der neue

Carrera T in deren Reifenspuren fahren.

Ab Werk viel Grip: Die serienmallige
Hinterachsquersperre sorgt fiur Traktion

beim Herausbeschleunigen aus Kurven.

H13

as eine oder andere Kurzel aus der

Porsche-eigenen Vergangenheit wur-

de in den letzten Jahren reaktiviert,
um neuen Modellen eine Bezeichnung
und eine Historie zu geben. Auf die im
Motorsport geborenen GTS und R folgt
nun der T, was in den spaten sechziger
Jahren das Basismodell der Elfer-Baurei-
he kennzeichnete, also den Porsche mit
dem schwachsten Sechszylinder, und die
Abkurzung fur, genau, Touring war.

Wie der 911 T von 1967 bedient sich
der 911 Carrera T von 2017 des Ein-
stiegsmotors. Der verlockenden Idee, das
sportlich konfigurierte, aber eher sparsam
ausgerustete T-Modell mit dem 420 PS
starken Motor des Carrera S aufzuwer-
ten (was gut gepasst hatte), ist Porsche
ebenso wenig gefolgt, wie von einer Er-
hohung des maldvollen Ladedrucks von
0,9 bar abgesehen wurde.

Im T arbeitet der Sechszylinder-Biturbo
des Carrera mit einer Leistung von 370 PS
— unverandert vom Basis-Carrera Uber-
nommen und hier doch gefuhlt lebendiger
als in diesem. Schon frei dreht der Dreiliter
nach oben, fast wie ein Sauger, aber mit
dem allgegenwartigen Druck der beiden

Lader, deren leichtes Seufzen bei gedffne-
tem Fenster ans Ohr dringt. Ein Sahne-Mo-
tor, dessen sanftes, aber bestimmtes We-
sen von den Hochstleistungen der starken
Verwandten Uberstrahlt wird.

Tatsachlich ist es die kiirzere Uber-
setzung, die den Carrera T in Kombina-
tion mit dem Sportfahrwerk leichter und
zackiger vor allem in Kurven macht. Die
ersten sechs Gange sind um drei Prozent
kurzer Ubersetzt, der nie genutzte siebte
Gang ist nach wie vor ein Overdrive, der
nicht fur den Fahrer hinzugefligt wurde,
sondern einzig und allein dem Flottenver-
brauch dient.

Auch deshalb kommt der T nicht mit
dem Sechsgang-Sportgetriebe des GT3, ist
aber, im Gegensatz zu diesem, auf Wunsch
auch mit PDK lieferbar. Das rot hinterlegte
Schaltschema auf dem Schalthebel tragt
nur der T, und Handschaltung passt besser
zu seinem reduzierten Habitus.

Tatsachlich ist die Gewichtseinspa-
rung von 20 Kilogramm im Vergleich
zum normalen 911 Carrera sicht- und
horbar. Beim Dammmaterial wurde ge-
spart, sogar die Riicksitze fehlen (wenn
der Kaufer das wiinscht), weshalb der

PORSCHE FAHRER 2-2018



Motor im T-Modell naher klingt und die
Steinchen in den Radhausern direkter am
Ohr klackern.

Drei Kilo wurden durch die Verwen-
dung leichter hinterer Seitenscheiben

leckscheibe

und der heizfadenfreien
aus Kunststoff, zugeliefert von der Motor-
sport-Abteilung in Weissach, eingespart,
ein paar Gramm bei den Turoffnerschlau-
fen, die immer dann verbaut werden,
wenn ein Porsche ganz besonders sport-
lich auftreten soll. Ob 20 Kilo weniger bei
einem Gesamtgewicht von beinahe 1,5
Tonnen das Fahrerlebnis entscheidend
beeinflussen? Sicher nicht.

Man muss sich auf das Spiel mit der
Marken-Folklore einlassen, um mit dem
Carrera T Spald zu haben. Die neu gestal-
teten Aufkleber an den Flanken gehoren
ebenso dazu wie das in den achtziger
Jahren populare, hier reaktivierte und
farblich auf den Lack abgestimmte ,Na-
delstreif“-Muster der Sitze. Passend zum
Lack gehoren gelbe Gurte, gelbe Schlau-
fen und gelbe Nahte dazu.

Der T tragt einen lustigen Mix an El-
fer-Zutaten und Styling-Zitaten verschie-
dener Baureihen und Jahrzehnte. Wenn er

PORSCHE FAHRER 2-2018

ganz oldschool aussehen soll, lasst sich
der T sogar aufpreisfrei ohne Porsche
Communication Management (PCM),
also Navi und ohne Radio, ordern. Dann
klafft in der Armaturenbrettmitte eine
befremdliche Licke, die beinahe ausrei-
chend Platz fur Handgepack bietet.

Der Preisaufschlag zum 95.914 Euro
teuren, komfortabler ausgestatteten 911
Carrera betragt rund 10.000 Euro. In der
Summe der Extras macht das Sinn: Zur
serienmaligen Ausstattung des T geho-

ren das beim Basismodell sonst nicht
erhaltliche PASM-Sportfahrwerk mit 20
mm Tieferlegung, das Sport-Chrono-Pa-
ket und, sonst ebenfalls nicht verfugbar,
die mechanische Hinterachsquersperre.
Auch Leichtbauglas steht sonst nicht
auf der Liste der Extras. Ebenfalls im Preis
von 107.553 Euro enthalten sind das kur-
zer ubersetzte Siebengang-Schaltgetriebe,
20-Zoll-Carrera-S-Rader und eine Sportab-
gasanlage. Extras und Gesamtpaket des
293 km/h schnellen 911 Carrera T gefal-
len, der beste Grund, ihn jedoch nicht zu
kaufen, ist der 911 Carrera S. Fur 5000
Euro mehr steht das S-Modell mit 420 PS
vor der Tdr. B>

Die Aufkleber an den Flanken sollen an alte

Elfer-Zeiten erinnern, das Siebengang-Schaltge-
triebe (I.) ist Standard. Die PCCB (o.) passt gut

zur AuBBenfarbe ,Racinggelb”, ist aber sauteuer.

Porsche 911 Carrera T

Motor: wassergekuhlter Boxermotor; Motorblock und
Zylinderkopfe aus Aluminium; vier obenliegende Nocken-
wellen, vier Ventile pro Zylinder, variable Steuerzeiten ein-
und auslassseitig, einlassseitig mit Ventilhubumschaltung
(VarioCam Plus); hydraulischer Ventilspielausgleich;
Biturbo-Aufladung, max. Ladedruck 0,9 bar

Zylinder: 6

Bohrung x Hub: 91,0 x 76,4 mm

Hubraum: 2981 ccm

Leistung: 272 kW (370 PS) bei 6500/min
(max. Drehzahl: 7500/min)

Drehmoment: 450 Nm bei 1700-5000/min

Verdichtung: 10,0 : 1

Gemischaufbereitung: Benzindirekteinspritzung

Kraftiibertragung: Hinterradantrieb

Getriebe: Siebengang-Schaltgetriebe, Porsche Torque
Vectoring (PTV) mit mech. Hinterachsquersperre;
optional Siebengang-Doppelkupplungsgetriebe (PDK)

Karosserie: selbsttragend, beidseitig verzinkter Ganzstahl-
aufbau

Fahrwerk: Einzelradaufhangung rundum (McPherson-Bauart);
Porsche Active Suspension Management (PASM) mit
zwei Dampfungsprogrammen, Stahlfederung mit 20 mm
Tieferlegung, optional Hinterachslenkung

Bremsen: Vierkolben-Alu-Monobloc-Bremssattel vorn
und hinten, gelochte und innenbeliiftete Scheibenbremsen
330 x 34 mm (vorn), 330 x 28 mm (hinten)

Radstand: 2450 mm

Spurweite: 1545 mm (vorn), 1518 mm (hinten)

LxBxH:4527 x 1808 x 1285 mm

Rader/Reifen: 8,5 J x 20 mit 245/35 ZR 20 (vorn),
11,5 J x 20 mit 305/30 ZR 20 (hinten)

Leergewicht: 1425 kg (PDK: 1445 kg

Zul. Gesamtgewicht: 1875 kg (PDK: 1890 kg)

Hochstgeschwindigkeit: 293 km/h (PDK: 291 km/h)

Beschleunigung 0-100 km/h: 4,5 s (PDK: 4,0 s)

Tankinhalt: 64 |

Basispreis: 107.553 Euro
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It s T-Time —
wenn das Marketing
den Uberblick verliert

T und Touring - diese Zusdatze gab es in
der Elfer-Geschichte schon einmal. Dem
neuen Kind einen Namen mit vertrautem
Klang und historischer Reminiszenz zu
geben, mag deshalb aus Vertriebsgriinden
Sinn machen. So richtig zu den neuen Mo-
dellen passen wollen sie deswegen aber
noch lange nicht.

Beim Kiirzel T denken Porsche-Fans weni-
ger an Dunnglas und sportliche Ausrich-
tung, trotz eines Sieges bei der Rallye Mon-
te Carlo 1968, als an das zum Modelljahr
1968 lancierte Basismodell der 911-Bau-
reihe, das mit sparsamster Ausstattung und
schwachstem Motor in einer Linie mit 356
~Dame" und 912 stand, den es im Folgejahr
ersetzte. Im Gegensatz zu 911 E und S, bei-
de mit Einspritzung ausgeristet, blieb der
110 PS starke 911 T bei Weber-Vergasern.
Als der Hubraum zum Modelljahr 1970 auf
2,2 Liter wuchs, kletterte die Leistung auf
125 PS, mit 2,4 Litern waren es 130 PS.

Die Verbindung aus Carreraund T ist im
Grunde genommen ein Widerspruch in
sich, weil das eine friher das Topmodell
beschrieb und das andere die Einstiegsver-
sion meinte.

Auch beim ,, Touring"-Paket steckte ur-
springlich etwas anderes hinter der Zu-
satzbezeichnung - nicht weniger wie beim
aktuellen GT3, sondern mehr wie bei sei-
nem legitimen Urahnen Carrera RS 2.7. Die
im Vergleich zum nackten Leichtbaumo-
dell 115 Kilo schwerere ,Touring™-Version
(Porsche-Code M472) enthielt, neben dem
obligatorischen stilbildenden Birzel, unter
anderem den Luxus einer Rucksitzanlage,
eines Handschuhfachdeckels und eines
Teppichs. Auch eine Uhr war an Bord. Der
aktuelle GT3 Touring ohne feststehenden
Spoiler und mit manuellem Getriebe ist
hingegen eher weniger Elfer als mehr - RS
wirde gut passen, aber den gibt es ja schon.




as Wichtigste zuerst: So einen GT3

gab es noch nie! In keiner der zu-

rickliegenden Baureihen 996, 997
und auch nicht in der aktuellen Linie 991
enthielt das Programm einen GT3 ohne
feststehenden Heckflligel. Was plausibel
erscheint, da der Super-Sauger immer
auch als Wettbewerbsgerat konzipiert
und als solches auf Aerodynamik-Hilfen
angewiesen war.

Der Neue mit Touring-Paket ist folg-
lich eine absolute Ausnahme — und doch
wieder nicht. Eigentlich ist er namlich
eine Neuauflage des viel bejubelten 911 R
(PORSCHE FAHRER 2-2017), dessen 991
Exemplare zwei Jahre zuvor zum Stlck-
preis von 189.544 Euro an eine hand-
verlesene Kundschaft verteilt wurden.
Liebhabern gefallt der neue GT3 Touring,
Spekulanten werden ihn verfluchen.

Einen Grol3teil der Faszination 911
R machte die Kombination aus 4,0-Li-
ter-Saugmotor, ausfahrbarem Heckspoi-
ler und Sechsgang-Schaltgetriebe aus.

Als herkommliche GT3 und GT3 RS nur

PORSCHE FAHRER 2-2018

mit hocheffizientem PDK geliefert wur-
den, schien der 911 R wie ein Abgesang
auf das Zeitalter des vor-autonomen Por-
sche-Fahrens. Eben diese Schlusselreize
sind nun Teil des neuen Touring-Pakets
des GT3, der naturlich zur modellgepfleg-
ten Generation 991 |l gehort.

Weil auch der normale GT3 nun wieder
mit Sechsgang-GT-Schaltgetriebe (so be-
zeichnet Porsche die speziell konstruierte
Schaltbox ohne spritsparenden siebten
Gang) lieferbar ist, fallt die Sensation ein
wenig kleiner aus. Schneller und spitzer in
den unzahligen kleinen Kurven und Keh-
ren der Seealpen, wo 911 Carrera T und
GT3 Touring auf den Spuren der Rallye
Monte Carlo unterwegs sind, ware natur-
lich ein GT3 mit PDK und eingeschaltetem
Sportmodus. Romantische Fahrfreude
und haptisches Vergnigen finden sich
eher bei der Version mit Handschaltung.

An das Klangspektakel und rauschhaf-
te PS-Erlebnis des 500 PS starken Sechs-
zylinder-Boxer Typ DGGA kommt derzeit

kein anderer Porsche heran. Wie sich der »

Ein GT3, sofort zu erkennen. Die Front
bleibt unverandert, die Anderungen

der Touring-Variante finden sich innen und
am Heck. Auf engem Gelauf stellt der GT3

sein Fahrwerks-Konnen unter Beweis.

Der feststehende Doppelfliigel mit Gummilippe
baute 1999 noch ganz kompakt. Scheinwerfer
und verschachteltes Cockpit sorgten beim

996 fiir groBe Diskussionen.
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Ohne grof3es Heckfliigelwerk, der Spoiler
fahrt erst bei 130 km/h aus, gleicht die
abgeristete GT3-Version dem 911 R

von 2016, gibt sich beim Auftreten aber

betont zuriickhaltend.

Porsche 991 GT3 Touring

Motor: wassergekiihlter Boxermotor; Motorblock und Zylinder-
kopfe aus Aluminium; vier obenliegende Nockenwellen,

vier Ventile pro Zylinder, variable Steuerzeiten ein- und
auslassseitig (VarioCam), starrer Ventiltrieb

Zylinder: 6

Bohrung x Hub: 102,0 x 81,5 mm

Hubraum: 3996 ccm

Leistung: 368 kW (500 PS) bei 8250/min
(max. Drehzahl: 9000/min)

Drehmoment: 460 Nm bei 6000/min

Verdichtung: 13,3 : 1

Gemischaufbereitung: Benzindirekteinspritzung

Kraftiibertragung: Hinterradantrieb

Getriebe: Sechsgang-Schaltgetriebe mit Porsche Torque
Vectoring (PTV) mit mech. Hinterachsquersperre

Karosserie: selbsttragend, beidseitig verzinkter Ganz-
stahlaufbau

Fahrwerk: Einzelradaufhangung rundum (McPherson-Bauart);

Porsche Active Suspension Management (PASM) mit
zwei Dampfungsprogrammen, Stahlfederung mit
25 mm Tieferlegung, Hinterachslenkung

Bremsen: Sechskolben-Alu-Monobloc-Bremssattel (vorn),
Vierkolben-Alu-Monobloc-Bremssattel (hinten), gelochte,
innenbeliiftete Scheibenbremsen 380 x 34 mm (vorn),
380 x 30 mm (hinten)

Radstand: 2457 mm

Spurweite: 1551 mm (vorn), 1555 mm (hinten)

LxBxH:4562 x1852x 1271 mm

Rader/Reifen: 9 J x 20 mit 245/35 ZR 20 (vorn),
12 J x 20 mit 325/30 ZR 20 (hinten)

Leergewicht: 1413 kg

Zul. Gesamtgewicht: 1760 kg

Hochstgeschwindigkeit: 316 km/h

Beschleunigung 0-100 km/h: 3,9 s

Tankinhalt: 64 | (optional 90 I)

Preis: 152.416 Euro

W22
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Vierliter-Boxer durch die Drehzahlleitern
sagt, erst brodelt, dann rochelt, ab 4000/
min zubeil’t und schlielllich kreischt und
singt, im Extremfall auch mal 9000 Tou-
ren hoch, ist ein Fest fur alle Sinne.
Schliissig scheint die Uberlegung,
den GT3 Touring zum gleichen Preis
(152.416 Euro) wie den normalen GT3
anzubieten und doch eine echte Alterna-
tive zu offerieren. Anstelle von Alcantara
tragt der Touring innen Leder, den gro-
Ren Heckfllugel ersetzt ein bei 130 km/h
ausfahrender Heckspoiler mit kleiner

,Gurney-Flap“-Abrisskante. Maschen-
draht-LUftungsgitter und 20-Zoll-Rader
an Vorder- und Hinterachse entsprechen
dem 911 R.

Wer soll den GT3 Touring kaufen?
Rennfahrer und Puristen werden weiter-
hin zum GT3 mit Fligel und PDK greifen,
allein schon der Effizienz und kuhlen
Perfektion wegen. Auto-Philosophen und
Sportfahrer mit gelochten Handschuhen
verlieben sich in Touring und wissen da-
bei — einen wie ihn konnte es vielleicht nie
wieder geben.

PORSCHE FAHRER 2-2018



etten, diese beiden neuen Elfer

werden trotz begrenzter Laufzeit

ein Erfolg? Schon allein deshalb,
weil die Porsche-Gemeinde auf coole
Kleinserien steht. Ich gebe zu: Ich war
skeptisch. Und dennoch, der als Mar-
keting-Spielerei in Verdacht stehende
Carrera T hat mir gefallen. Weniger die
20 Kilogramm Gewichtsersparnis und
mehr die mild-nostalgische Einrichtung
mit Nadelstreif-Muster und das gelun-
gene Ausstattungspaket fielen bei der
personlichen Wertung ins Gewicht. Die
370 Biturbo-PS sind samtige, immer pra-
sente Begleiter, an Leistung fehlt es auch
einem Basis-Elfer nie.
Mein Favorit aber ist, auch wenn der Ver-
gleich an dieser Stelle wenig fair ist, der
GT3, dieses herrlich zupackende Sportwa-
gen-Biest mit seinem knochentrockenen
Charakter und den infernalischen 500 PS.
Saugmotoren mit hohem Drehzahlvermo-
gen sind eine ursprungliche Auto-Faszi-
nation, aber ich wiederhole gern, was ich

PORSCHE FAHRER 2-2018
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schon beim identisch gestrickten 911 R
gesagt habe: Ein GT3 mit vollem Flugel-
paket und PDK ist das spitzere, konse-
quentere Auto. Fur mich bitte keinen T,
ich nehme einen RS. B

Text: Jan-Henrik Muche - Fotos: Porsche

GroB3es Finale: Carrera T und GT3 Touring
hauchen der 991-Baureihe noch einmal neue
Glut ein, jeder auf seine Weise. Der GT3 bleibt
der Elfer fiir Hardcore-Fans, der Carrera T ist

eine spannende Einsteigerversion.
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40 PS mehr kosten 7378 Euro
Aufpreis. Mit Performance Paket
an Bord steigt die Leistung des
Macan Turbo auf 440 PS, was
innerhalb der SUV-Baureihe ein
neues Allzeithoch bedeutet.

Daten in Kiirze

Motor: V6-Biturbo/Benzin
Hubraum: 3604 ccm

Leistung: 324 kW (440 PS) bei
6000/min

Kraftiibertragung: Allradantrieb
Getriebe: Siebengang-PDK
Hochstgeschwindigkeit: 272 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h: 4,4 s
Durchschnitts-Verbrauch auf 1600 km:
13,21SP

Basispreis: 91.964 Euro
(Testwagenpreis: 115.687 Euro)

FAHRTENBUCH — MACAN TURBO PERFORMANCE PAKET

AXIMAL MACAN

. Beim Macan ist Musik, ist Bewe-
gung drin. Es lauft. Und um den
Verkauf der Bestseller-Baureihe auf Tou-
ren zu halten, wird die Modellpalette kon-
sequent in alle Richtungen ausgebaut.
Zwischen Macan S und Turbo platzierte
Porsche den dynamischen GTS, die Vier-
zylinder-Basisversion will VW-Tiguan- und
Audi-Q5-Fahrer ins Porsche-Lager locken.
Zu guter Letzt wurde auch oben kraftig
nachgelegt: Auf Wunsch erhalt der Macan
Turbo eine Leistungszulage von 40 PS.

Ob der damit rund 92.000 Euro teure
Macan Turbo mit optionalem Perfor-
mance Paket signifikante Stuckzahlen
erreichen wird, scheint unwahrscheinlich.
Als Topsportler und Aushangeschild sei-
ner Art kann er sich den Luxus erlauben,
einfach da zu sein und zu zeigen, was
moglich ist. Damit spielt der leistungsge-
steigerte Turbo PP ein wenig die Rolle des
artverwandten Turbo S der Elfer-Baureihe.
Unnotig, aber verfuhrerisch.

Beim Hubraum und bei den Leistungs-
daten weist der Super-Macan tatsachlich
Ahnlichkeiten mit einem fast 20 Jahre al-
ten 996 Turbo S auf. Die Basis der neuen
Hochleistungsvariante ist der bekannte
3,6-Liter-V6-Motor mit Biturbo-Aufladung,
der bei gar nicht mal so furchtbar hoch-
tourigen 6000/min massive 440 PS leis-

tet. Die Spitze liegt bei 272 km/h, 6 km/h
mehr als beim Macan Turbo. 4,4 Sekun-
den bei aktivierter Sporttaste (0,4 Sekun-
den weniger als beim Turbo) gibt Porsche
fir den Sprint von 0 auf 100 km/h an, den
Spurt von 80 auf 120 km/h soll der Macan
in weniger als drei Sekunden absolvieren.

Was pragt das Wesen des Turbos mit
Performance Paket? Da ist zum einen das
verschwenderisch angereichte Drehmo-
ment von 600 Nm knapp Uber Leerlauf-
drehzahl, das den Macan trotz seiner zwei
Tonnen Gewicht leicht wie eine Feder vor
sich hin blast. Zum anderen ist es das
grandiose Handling, das den Wagen deut-
lich leichter und kompakter wirken lasst.
In Standardeinstellung (und mit optio-
naler Luftfederung) weht der Macan auf
schnellen Passagen komfortabel dahin,
bei gedriickter Sporttaste zackt er agil um
die Ecken — Motor und Fahrwerk machen
diesen SUV zum Porsche! Dieser Begeis-
terung konnen sich noch nicht einmal be-
kennende SUV-Skeptiker entziehen.

Um den Macan vom Cayenne abzugren-
zen, spricht Porsche vom ,Kompakt-SUV"
— bei rund 4,70 Metern Lange und einem
Leergewicht von 1925 Kilogramm sicher-
lich ein Euphemismus. Andererseits reicht
das Format, bei allem technischen Overkill,
fur eine gutsituierte Durchschnittsfamilie

PORSCHE FAHRER 2-2018



mit vier Personen vollig aus. Notfalls reist
auch ein funfter Insasse mit, der Koffer-
raum schluckt 500 Liter. Bei diesen pra-
xisgerechten Parametern gibt sich auch
die Supersport-Version keine BloRe.

Ein grolRes Plus des kleineren Macan:
Weder GrolRe noch Optik sorgen reflexhaft
fur Ressentiments — sicherlich auch ein
Grund fur den Verkaufserfolg der Baureihe.
Im Umkehrschluss konnten Kunden allen-
falls bemangeln, dass sich der teure, starke
Turbo PP nicht deutlicher von den schwa-
cheren Typen unterscheidet — etwas mehr
Turbo-Look stliinde ihm angesichts der vor-
handenen Leistung und einem Basispreis
von 91.964 Euro gut. Neben der chronisch
zu leichtgangigen Lenkung ist das einer der
wenigen Kritikpunkte.

Zur Serienausstattung gehoren die
Leistungssteigerung, ein Fahrwerk mit
15-mm-Tieferlequng, Porsche Active Stabi-
lity Management (PASM), Sport-Chrono-Pa-
ket und Sportauspuff. An der Vorderachse
kommen Bremsscheiben mit einem Durch-
messer von 390 mm, 30 mm mehr als bei
normalen Macan Turbo, zum Einsatz.

Zu den schonen oder sinnvollen Opti-
onen aus der langen Liste verfugbarer Ex-
tras gehdoren am ehesten LED-Haupt-
scheinwerfer mit Dynamic Light System
Plus (1106 Euro), Luftfederung (1475 Euro)

PORSCHE FAHRER 2-2018

EXCLUSIVE
POWERKIT

und stattliche 21-Zoll-Sport-Classic-Rader
(2421 Euro). In Summe addieren sich beim
Testwagen Uppige Extras im Wert von rund
24.500 Euro hinzu, sodass unterm Strich
ein Preis von 115.687 Euro steht.

Das Ende der Fahnenstange ist mit
dem Turbo mit Performance Paket noch
nicht erreicht. Das aktuelle Topmodell der
Exclusive Performance Edition kombiniert
den 440-PS-Motor mit maximal moglicher
Ausstattung und feinen maligeschneider-
ten Extras. Auch beim Preis von 116.091
Euro erobert der Macan damit bisher uner-
reichte Regionen. Es geht immer noch was.

FAZIT

440 PS in einem tiefergelegten Gelande-
wagen? Hier die Sinnfrage zu stellen, ist
zwecklos! Die Bandbreite des Gebotenen
beeindruckt aber dennoch. Als komfor-
tabler, stiller Reisewagen Uberzeugt der
Hochleistungs-Macan ebenso wie auf
Knopfdruck als brutal antretender, rasend
schneller Sportwagen fur vier bis funf In-
sassen. Das Handling ist herausragend,
die Kostenseite erschreckend. Bei einem
Testwagenpreis von 115.000 Euro ware
auch schon ein neuer 911 Carrera T mit
zwei, drei Extras drin.

Text und Fotos: Jan-Henrik Muche

Volles Haus: Mehr als 440 PS und 3,6 Liter

Hubraum sind beim Macan derzeit nicht zu

bekommen. Das exklusive Powerkit

hat seinen Preis.

GroBes Format: Die schon schlicht

auftretenden 21-Zoll-Sport-Classic-
Rader kosten 2421 Euro Aufpreis.

Die rote Bremsanlage ist serienmabBig.
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FAHRBERICHT — PANAMERA 4 E-HYBRID SPORT TURISMO
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Kennzeichen E: Wenn es die
Kommune gestattet, darf der grof3e
Hybrid-Panamera die Busspur benutzen

und kostenlos parken.

H23

DAS IST ER

Porsches neuer Luxus-Laster, aber
einer mit eingebautem Understate-
ment und Feingeist-Note von der Art, wie
sie ein wuchtiger Cayenne niemals hinbe-
kommen wird. Dass der grol3e SUV mehr
Platz bietet, ist dem Sport-Turismo-Kun-
den wurscht — er hat das Geld, sich fur
die weniger praktische, aber stilsichere
Variante zu entscheiden.

112.075 Euro sind es beim Panamera
Sport Turismo mit Allradantrieb und Hy-
brid-Antrieb. Zum Vergleich: Der billigste

Panamera kostet 90.655 Euro, der guns-
tigste Panamera 4 Sport Turismo 97.557
Euro. Warum Porsche den Sport Turismo
wie den 911 Targa nur mit Allradantrieb
liefert, bleibt ein Geheimnis des Vertriebs.
Beim Elfer wird es mit dem erhohten Si-
cherheitsbediirfnis des Targa-Kunden
begrundet — und wieso muss ein Busi-
ness-Jet uber vier angetriebene Rader
verfugen?

Die Modellbezeichnung Panamera 4
E-Hybrid Sport Turismo erinnert in ihrer
ganzen Lange an die Achtziger, als Ver-
kettungen von Modelltyp, Hubraum und
Ventilzahl fur technische Kompetenz
standen. Das Konnen der Porsche-Inge-

nieure steckt beim 4 E-Hybrid in der Fulle
an gebotener Technik: Allradantrieb und
adaptive Dreikammer-Luftfederung sind
serienmallig, der Antrieb besteht aus ei-
nem 2,9-Liter-Biturbo-V6 mit 330 PS und
einer E-Maschine mit 136 PS, verbunden
mit einem Achtgang-PDK.

Im 157.295 Euro teuren Testwa-
gen stecken, tief Luft holen, Extras im
Wert von 45.220 Euro, ungefahr der
Wert eines gepflegten 911 Carrera 3.2.
PCCB-Bremsanlage, Sport-Design-Paket
in Schwarz von Porsche Exclusive, Sport-
auspuff, 21-Zoll-Rader, Lederausstattung
und Sportsitze belaufen sich auf rund

25.000 Euro.

DAS KANN ER

Beeindrucken, Insassen wie Aullenste-
hende. Tatsachlich hat der Panamera
mehr als nur ein gutes Design gewonnen.
20 Liter mehr Kofferraumvolumen, maxi-
mal 520 Liter, stehen zur Verfigung. Wer
zu viert auf Reisen geht, sollte allerdings
die sperrige Laderaumabdeckung zu
Hause lassen, nur so lasst sich das Ge-

packabteil wirklich vollstandig beladen. »

PORSCHE FAHRER 2-2018
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Panamera 4 E-Hybrid
Sport Turismo

Motor: wassergekuhlter 24V-dohc-V-Motor mit
VarioCam Plus mit Nockenwellen-Verstellung
Ein- und Auslass-Seite und Elektromotor mit
elektromagnetischer Trennkupplung

Zylinder: 6

Bohrung x Hub: 84,5 x 86,0 mm

Hubraum: 2894 cm’

Leistung: 243 kW (330 PS) bei 5250/min
Drehmoment: 450 Nm bei 1750-5000/min
Verdichtung: 10,5 : 1

Gemischaufbereitung: Benzindirekteinspritzung

520 Liter passen ins Heck (o. |.). h |

Energiefluss und Ladevolumen

werden grafisch dargestellt (o. r.).
Achtgang-PDK ist Serie.

Elektromotor:

Leistung: 100 kW (136 PS) bei 2800/min
Drehmoment: 400 Nm bei 100-2300/min
System-Leistung: 340 kW (462 PS) bei 6000/min
Drehmoment: 700 Nm bei 1100-4500/min

Kraftiibertragung: Allradantrieb mit elektr.
geregelter Lamellenkupplung, Porsche Traction

Management (PTM)
Getriebe: Achtgang-PDK

Karosserie: selbsttragend, vollverzinkt

Fahrwerk/Lenkung: Einzelradaufhangung
rundum, adaptive Luftfederung mit Dreikam-
mer-Luftfedern und Porsche Active Suspension
Management (PASM); elektromechanische Ser-
volenkung, optional Hinterachslenkung (HAL)

Bremsen: Sechskolben-Alu-Bremssattel vorn,
Vierkolben-Alu-Bremssattel hinten, innenbeliifte-
te Bremsscheiben 390 x 38 mm (vorn),

365 x 28 mm (hinten)

Radstand: 2950 mm

Spur: 1671 mm (vorn), 1651 mm (hinten)
Lx B xH: 5049 x 1937 x 1428 mm

Rader/Reifen (Serie): 9 J x 19 mit 265/45 ZR 19
(vorn), 10,5 J x 19 mit 295/40 ZR 19 (hinten)

Leergewicht: 2190 kg _1 "
Zul. Gesamtgewicht: 2810 kg | | ) \ == e
Hochstgeschwindigkeit: 275 km/h . | =
Beschleunigung: 0-100 km/h: 4,6 s

Tankinhalt: 80 | :
Preis: 112.075 Euro I;"'

~ Der2,9-Liter-V6 Biturbo leistet allein fiir sich
30 330 PS. Erstmals gibtes im Panamera hinten drei Sitzpltze.




Der finfte Sitzplatz auf der Riicksitzbank,
wo im Vergleich zum normalen Paname-
ra etwas mehr Kopffreiheit zur Verfi-
gung steht, erhoht ebenso den Nutzwert,
allerdings steht ihm auf der Langstrecke
die voluminose Mittelkonsole im Weg.
Porsche spricht deshalb auch nur von
einer ,2+1-Losung”.

So gut, wie der Sport Turismo aus-
sieht, fragt man sich, warum Porsche so
lange damit gewartet hat. War beim ers-
ten Hybrid-Panamera von 2011 noch die
Technologie die Sensation, ist der Sport
"urismo schon allein aufgrund seiner
dynamisch-eleganten Erscheinung ein
Hingucker mit Daumen-hoch-Resonanz.
Damit ist er eine ebenso formal wie
unter praktischen Gesichtspunkten ge-
lungene Erganzung der Modellpalette,
durch die auch der normale Panamera
gewinnt. Auf einmal sieht der mit seinem
glatten FlieBheck wie die kompaktere
Coupeé-Version aus. Folglich ein Erfolg
auf ganzer Linie.

Beim Fahren gibt es keine fuhlbaren
Unterschiede zum Panamera mit Fliel3-
heck. Weil beim E-Hybrid die Luftfede-
rung Standard ist, beherrscht auch der
Sport Turismo alles zwischen fliegen-
dem Teppich und knochentrockenem
Learjet® mit Bodenhaftung. Die Leichtig-

keit der 2,2 Tonnen schweren Fuhre im
Sport-Modus beeindruckt immer wieder.
Sich in das Wechselspiel der Krafte zwi-
schen Verbrenner und E-Antrieb einzufuch-
sen, braucht Zeit. Noch einmal der Voll-
standigkeit halber: Vom Start weg schiebt
der Panamera 4 E-Hybrid still und leise mit
Strom los, ist Sport aktiviert, schaltet sich
der Verbrenner zu. Wird der Mode-Drehreg-
ler auf Sport Plus gestellt, 1adt sich die Bat-
terie am schnellsten, im E-Charge-Modus
wird sie vollstandig geladen und in E-Hold
spart sie Energie bis zum Eintreffen am
Zielort ein. Im E-Betrieb ist eine Hochstge-
schwindigkeit von 140 km/h drin, im Sport-
Plus-Modus sind es 275 km/h.

DAS KANN ER NICHT

Klein-klein spielen, aber das beherrschte
noch kein Panamera. Mit 5049 mm Lange
und 2165 mm Breite (mit Aullenspiegeln)
ist der Sport Turismo wie der normale Pa-
namera ein ziemlicher Brocken, dem es
oft zu eng wird — auch wenn das Design
die Abmessungen gut verbirgt. Wo bei so
viel GroRe und auf fast drei Metern Rad-
stand der ganze Raum versackt, bleibt
aber selbst angesichts des platzrauben-
den Allradantriebs und Batteriepakets im
Kofferraum ein Ratsel. >

Das MaB aller Dinge: Qualitat und
Materialanmutung sind erstklassig,
an das Lounge-Gefiihl des Panamera

kommt kein anderer Porsche heran.
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Elektrisch durch den Ort: Innerorts
spielt der E-Hybrid leise summend
die Strom-Karte. Die Reichweite betragt

rund 40 Kilometer.

Gewohnter Anblick: Direkt von hinten
ist das neue Heck des Sport Turismo
nicht zu erkennen, die neue Linie

zeigt sich erst im Profil.

W52

Das mit dem Sparen ist auch so eine Sa-
che. Porsche gibt unverdrossen einen
Durchschnittsverbrauch von 2,6 Litern
Super Plus aus 100 Kilometern an. Wir
haben die Herausforderung angenom-
men, es ausprobiert und darauf angelegt,
sparsam unterwegs zu sein. Wann immer
moglich, fuhren wir im E-Modus, Klimaan-
lage und Sitzheizung blieben in der Regel
aus, richtig schnell gefahren wurde nur in
Ausnahmefallen. So liel® sich immerhin
ein Verbrauch von 10,2 Litern realisieren,
gemessen auf einer Distanz von 1500
Kilometern, Stadt, Land und Autobahn.
Respektabel bei einem Leergewicht von

fast 2,2 Tonnen und einer Beladung von
rund 200 Kilogramm.

Lange Reisen im Elektro-Modus sind
auch bei einer erweiterten Kapazitat von
14,1 Kilowattstunden nicht maoglich. Die
maximale Distanz, bis der Verbrenner
erstaunlich unsanft zu Hilfe sprang, lag
bei 38 Kilometern unter zuvor genannten
Bedingungen bei Maximaltempo 70 km/h,
was mit einem normalen Pendler-Alltag
vergleichbar ist.

FAZIT

Der Sport Turismo ist ein Panamera ge-
blieben und doch ein anderes Auto ge-
worden. Das neu gestaltete Heck und der
leicht gewachsene Kofferraum sorgen fur
mehr Platz, auch der flinfte Notsitz macht
den Luxus-Liner ein gutes Stuck praktika-
bler; ein Nutz-Kombi fur Baumarkt-Besu-
che und den Grunschnitt-Transport wird
er naturlich trotzdem niemals werden.
Der schonere Panamera ist er auf jeden
Fall, als E-Hybrid taugt er sogar zum
hochpreisigen Pendeln und sorgt fir ein
hellgrines Gewissen. Die eigentliche Bot-
schaft an Porsche-Kunden und SUV-Ver-
weigerer lautet: Es muss nicht immer ein
Cayenne sein. B

Text: Jan-Henrik Muche - Fotos: Roman Ratzke
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L eidenschaft ist zeitlos.

ErlebensSie dié Fasziration:Porsche bei uns |m Porsche Zentrum 5 Seen

erfreuen uns auf lhren Besuch
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Porsche Zentrum 5 Seen
Hormann Sportwagen GmbH
Am Romerstein 53

82205 Gilching-Argelsried
Tel. 08105 3766-0
www.porsche-aseen.de
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911 bereits in der Garage oder den
Traum vom Einsteiger-Porsche
langst im Hinterkopf? Einen klassi-
schen 944 S2 oder jungen Boxster
der Generation 986 zu kaufen, istin
jedem Fall die richtige Wahl.

. Alle, na ja, wohl die meisten Por-
sche-Fans, traumen vom Elfer,
am besten naturlich luftgekuhlt. Billiger
fahrt, wer abseits des Mainstreams ein-
kauft und Wasserkiuhlung beim Porsche
nicht als Makel, sondern als Chance be-
trachtet. Bei den Porsche-Fahrzeugen der
jungeren Geschichte bieten sich Vierzylin-
der-Transaxletypen und Mittelmotor-Mo-
delle an — so etwa ein spater 944 S2 oder
ein friher Boxster 2.7.

Typ und Technik unterscheiden sich
vollig, bei Preis und Leistung sind sie aber
auf einer Wellenlange. Der 944 S2 mit
3,0-Liter-Vierzylinder und 211 PS glanzt
als GT mit hochwertiger Machart und viel
Platz, das H-Kennzeichen ist in Sichtwei-
te. Der herrlich offene, modellgepflegte
Basis-Boxster der ersten Baureihe 986, in
dessen Wagenmitte ein 2,/-Liter-Sechs-
zylinder mit 220 PS arbeitet, ist wertiger
und starker als der Urtyp und in grol3er
Zahl am Markt vorhanden. Zu Preisen um
die 15.000 Euro machen beide glucklich.

Zu aktiven Zeiten galt der Kauf eines
944 immer auch als Vernunftentschei-
dung. Zu den Vorzlugen eines Sportwa-
gens mit Porsche-Image addierten sich
das fur diese Wagenklasse gute Platzan-
gebot sowie der starke und sparsame
Vierzylinder. Verzinktes Blech hatten sie
da ja schon alle.

Das gilt naturlich auch heute noch.
Aber hinzugekommen ist eine neue Sicht-
weise, ein verstarkter Blick auf das Design
des 944, das mit den Jahren reifte und
immer besser wurde. Die markentypische
Frontansicht ohne Kuhlergrill, die ausge-
stellten Kotfligel und die Glaskuppel ma-
chen das Design kraftvoll und unverwech-
selbar: nicht zeitlos wie beim 928, aber
mit hoher Langzeitqualitat.

Wo fruher viele Kunden zum 944 grif-
fen, weil ein 911 aulRerhalb der finanziel-
len Moglichkeiten lag, fallt die Wahl heute
bewusst auf den S2. Bezahlbar ist er noch
immer, und fur ihr Geld bekommen die
Kaufer nach wie vor viel geboten. B
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844 &2 -

HERZ UND VERSTAND

IN UER SUMME SEINER
EIGENSCHAFTEN [ST DER
d44 52 UER PERFEKTE
TRANSAXLE-PURSUHE:

SUHNELL, PRAKTISCH, GUT

AUssEHEND UNU sULIDE.

Die Uiberlegene Qualitat der Materialien
und der hubraumstarke 16V-Motor un-
terscheiden einen spaten S2 vom Ur-944.
Gefiihlt ist am 944 S2 doppelt so viel

dran wie an einem Boxster.

W36

In Form des S2 gerinnt das alles zu maxi-
maler Gute, er bundelt die Tugenden aller
Typen in einem Modell. Da ist einmal die
Technik, an erster Stelle der Motor mit sei-
nen zwei obenliegenden Nockenwellen,
der trotz eines Hubraum-Zuschlags und
moderner Vierventil-Technik mit den Aus-
gleichswellen des 944 auskommt. Auch
geschmiedete Kolben, ein leichteres Kur-
belgehause, eine Plastik-Olwanne sowie ein
groReres Ol- und kleineres Kiihlwasser-Vo-
lumen unterscheiden ihn von den vorheri-
gen Saugern der Baureihe, aber auch der
S2-Motor ist haltbar und langlebig.

Stark ist er sowieso. 2990 ccm
Hubraum und 211 PS garantieren
viel Drehmoment und eine Spitze von
240 km/h — der langer ubersetzte, fast
einen Zentner schwerere Turbo kann
den S2 erst bei hohen Drehzahlen und
in der Spitze distanzieren. 1989 war der
Dreiliter der groRte Pkw-Vierzylinder aus
GrolRserienfertigung.

Der ruhige Lauf und das breitschultri-
ge Auftreten des Motors pragen den Um-
gang mit dem S2. Klar, er ist schnell, aber
wo ein 911 den Fahrer immer auch zu
Drehzahlen animiert und dieser uber den
Kampf zum Spiel findet, strahlt ein spater
944 grolle Gelassenheit aus. In der Ruhe
liegt die Kraft des S2.

Den selbstbewussten, glatten Look
hat er vom Turbo tbernommen, auch das
spricht fur ihn und zeigt, wie er das Bes-
te aus den Eigenschaften der Baureihe
macht. Der nahtlos in die Karosserielinie
integrierte Frontspoiler mit den zwei lang

gezogenen horizontalen Schlitzen und
integrierten Nebelscheinwerfern lasst ihn
wertiger aussehen, auch Unterflurspoiler,
16-Zoll-Rader und die Bremsanlage stam-
men vom 944 Turbo.

Zum Erlebnis 944 S2 gehoren die
hochwertige Machart des Gesamtpro-
dukts und die grandiose Anfass-Qualitat
der Innenraum-Materialien. Nur die 968
und 928 der neunziger Jahre flihlen sich
so nach Ewigkeit an wie ein in maximaler
Routine gefertigter 944 S2.

IN DER RUHE LIEGT DIE KRAFT

Unterm Strich ist der S2 folglich der ide-
ale 944, Anspruch und Leistung passen
zusammen. Er ist nicht so sparsam an-
zufassen wie ein friher Sauger, deutlich
dynamischer als ein S oder die seltene
8V-Version mit 2,/-Liter-Motor, weniger
komplex und kostspielig als der Turbo.

Das mit den Preisen ist allerdings so
eine Sache. Naturlich gibt es auch einen
944 S2 fur weniger als 15.000 Euro, doch
unser Fotoauto ist anders und besonders:
Als einer der allerletzten Vertreter der
Baureihe und als eines von nur 70 Coupes
wurde dieser 944 S2 in Zuffenhausen —
und nicht in Neckarsulm wie alle Vierzy-
linder-Typen vor ihm — gebaut.

Hinkt deshalb der Vergleich mit dem
Massenprodukt Boxster? Nein, denn das
scheinbar naheliegende 944 S2 Cabrio
ist gleich zwei Nummern teurer. Und lie-
3e sich preislich deshalb wohl eher mit
einem Cayman vergleichen. B
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Porsche 944 S2

Motor: wassergekiihlter dohc-Reihenmotor Typ M44/41
Zylinder: 4

Bohrung x Hub: 104 x 88 mm

Hubraum: 2990 cm?®

Leistung: 211 PS bei 5800/min

Drehmoment: 280 Nm bei 4000/min

Verdichtung: 10,9 : 1

Gemischaufbereitung: elektr. Einspritzung Bosch L-Jetronic

Kraftiibertragung: Hinterradantrieb

Getriebe: Flinfganggetriebe Typ 083F

Karosserie: selbsttragende Ganzstahlkarosserie

Fahrwerk: Einzelradaufhangung an McPherson-Federbeinen,
Querlenker unten, Stabilisator (vorn); Schraglenker und quer-
liegende Drehstabfedern, Stabilisator (hinten)

Bremsen: innenbeliiftete Scheiben rundum ' 3
Radstand: 2400 mm
Spur: 1477 mm (vorn), 1451 mm (hinten)

LxBxH:4230x1735x 1275 mm

Rader/Reifen: 7 J x 16 mit 205/55 ZR 16 (vorn), 8 J x 16 mit -
255/50 ZR 16 (hinten) v
Leergewicht: 1310 kg bzw. 1340 kg i o
Zul. Gesamtgewicht: 1650 kg bzw. 1680 kg F‘
Hochstgeschwindigkeit: 240 km/h Y
Beschleunigung: 0-100 km/h: 7,1 s

Bauzeit: 1988-1991 &3
Stiickzahl: 9352 %
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Porsche Boxster 2.7

Motor: wassergekiihlter dohc-Boxermotor Typ 96/22
Zylinder: 6

Bohrung x Hub: 85,5 x 78 mm

Hubraum: 2687 cm?
Leistung: 162 kW (220 PS) bei 6400/min
Drehmoment: 260 Nm bei 4750/min
Verdichtung: 11,0 : 1

Gemischaufbereitung: Bosch Motronic M 7.2

Kraftubertragung: Hinterradantrieb

Getriebe: Fiinfgang-Schaltgetriebe Typ G 86/01,
Fiinfgang-Tiptronic S Typ A 86/01

Karosserie: selbsttragende Ganzstahlkarosserie

Fahrwerk: McPherson-Federbeine, Querlenker,
Schrauben-federn, Gasdruckdampfer, Stabilisator (vorn);
McPherson-Federbeine, Langslenker, Querlenker,
Schraubenfedern, Gasdruckdampfer, Stabilisator (hinten)

Bremsen: Vierkolben-Alu-Monobloc-Bremssattel (vorn und

hinten), innenbeliiftete Scheibenbremsen 298 x 24 mm
(vorn), 292 x 20 mm (hinten)

Radstand: 2415 mm
Spur: 1465 mm (vorn), 1528 mm (hinten)
LxBxH:4315x 1780 x 1290 mm

Reifen: 6 J x 16 mit 205/55 ZR 16 (vorn), 7 J x 16 mit
225/50 ZR 16 (hinten); auf Wunsch 7 J x 17 mit 205/50 ZR
17 (vorn), 8,5 J x 17 mit 255/40 ZR 17 (hinten) bzw. 7,5 J
x 18 mit 225/40 ZR 18 (vorn), 9 J x 18 mit 265/35 ZR 18
(hinten)

| Leergewicht: 1260 kg / 1310 kg (Tiptronic)
_. Zul. Gesamtgewicht: 1570 kg / 1620 kg
Hochstgeschwindigkeit: 250 km/h / 245 km/h
Beschleunigung 0-100 km/h: 6,6 s/ 7,4 s
Bauzeit: 1999-2001
Stiickzahl: 40.937
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Die Zeit heilt alle Wunden. Aber es dauert.
Erst 20 Jahre nach dem viel beachteten
Debut beginnen Porsche-Liebhaber, die
Boxster-Generation 986 als Sammelge-
biet zu entdecken. Jetzt ist der Moment
gekommen, ein schones Stuck Erfolgsge-
schichte, allein von der Basis-Version der
Baureihe 986 wurden von 1996 bis 2003
fast 114.000 Stlick gebaut, zu kaufen.
Zu Preisen, die ein boses Erwachen aus
dem Traum vom kleinen Porsche unwahr-
scheinlich machen.

MEHR HUBRAUM AB 1999

Wo einsteigen? Fruhe Typen mit kleinem
2,5-Liter-Motor und 204 PS umgibt der
Charme des Ursprunglichen, doch ge-
pflegte Fahrzeuge mit fliinfstelligen Lauf-
leistungen und spannender Konfiguration
sind bereits schwer zu finden. Aullerdem
tragen Ur-Boxster schwer an der Erblast
des Spardiktats, mit der Konfiguration als
Einsteiger-Modell haben sie es damals
bei Porsche ubertrieben. Der Innenraum
ist sowohl bei der Auswahl der Materia-
lien als auch bei deren Verarbeitung eine
Enttauschung. Kratzig-dunnes Plastik
oder schief sitzende, kaum entgratete
Aschenbecherdeckel sind unschone Be-
gleiterscheinungen eines fruhen Boxster.

Es lohnt sich deshalb, den Blick auf
die spateren Baujahre zu lenken. Nach
den Werksferien 1999 ging Porsche mit
dem Boxster in die Offensive, nahm das
S-Modell mit 3,2-Liter-Motor, 252 PS und
serienmaldigem Sechsganggetriebe ins

PORSCHE FAHRER 2-2018

Programm und offerierte damit auch in
der eigenen Familie eine ernsthafte Alter-
native zum 996. Gleichzeitig wurde der
Basis-Boxster erwachsen: 2,7 Liter Hub-
raum und 220 PS lauten die Kenndaten

der modellgepflegten Normal-Variante.

Besonders diese Version der Baureihe
ist heute zahlreich am Markt vertreten.
Meist sind es Zweit- oder Drittbesitzer,
die ihren etwas auller Mode gekomme-
nen Ur-Boxster abgeben, ab und zu sind
sogar Autos aus erster Hand dabei. Po-
tenzielle Kaufer konnen komfortabel
vergleichen, es gibt alles: Laufleistungen
unter 100.000 Kilometern, bis 150.000
oder daruber, Standardausfihrung mit
16-Zoll-Radern, etwas fescher mit optio-
nalem Hardtop, Leder und Klimaanlage,
Tiptronic oder Schaltung.

Um historisch korrekt unterwegs zu
sein, braucht es ein wenig Baureihen-Wis-
sen. Auch Boxster 2.7 und Boxster S
trugen anfangs noch gelbe Blinker, der
typische Look der seinerzeit immer ge-
schmahten ,Spiegeleier” kann mit zwei
Jahrzehnten Abstand beim Kauf durch-
aus den Ausschlag geben. Neue Schein-
werfer, Blinker und Heckleuchten in Rot
und Quarz bekam der Boxster erst zum
Modelljahr 2003. Welches Gesicht soll er
tragen? Schon hier beginnt die erste be-
wusste Wahl beim Boxster-Kauf.

Harmonisch ist das Wort, das einem
beim Fahren eines Boxster mit 220 PS in
den Sinn kommt. Kleine Boxster mit 204
PS sind in der Leistung mit einem 911 SC

zu vergleichen, laufen lebendig und dreh- »

886 BOXSTER 2.7 -
SPIEL UND SPAIG

Jlt URGENERATION BUXS-
TER HALT VIELE NUANCEN
SeREIT. UAS BASIGMUUELL
MIT 2,7 LITERN HUBRAUM

UND 220 Ps MARKIERT DIt
HULUENE MITTE.

Gelb und Grau statt wie ublich Silber

und Schwarz ist eine wertstabile Farbwahl.
Typen der 986-Endzeit kommen ohne
orangefarbene Blinkerglaser aus. Der Basis-

Boxster tragt schwarze Instrumente.
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Keine zehn Jahre liegen dazwischen: Mehr
Platz und Komfort sprechen fiir den 944 S2,

der Boxster bietet Frischluftvergniigen und

einen Sechszylinder-Boxer.

W40

freudig, aber etwas milde im Durchzug.
Der 2,7-Liter-Motor macht das besser,
baut mehr Druck auf, fahrt sich eher wie
ein 911 Carrera 3.2. Die Typenwahl ist
Geschmackssache, aber mit mehr Motor
gewinnt der Normal-Boxster an Souverani-
tat. Ob jetzt die spatere, ab dem Modelljahr
2003 verbaute Variante mit 228 PS drin-
steckt, fallt da eher weniger ins Gewicht.
Mit der 2,7-Liter-Maschine lauft der
Boxster ruhig und kraftvoll, im Innen-
raum ist der Fortschritt im Vergleich
zum Vorganger noch deutlicher zu spu-
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ren. Material und Verarbeitung haben ge-
wonnen, der neu geformte Schaltknuppel
liegt — wie ein Ausdruck der gelobten
Besserung — geschmeidig zur Hand.

Diese Mischung aus gereifter Mach-
art und Ausstattung, erst ab dem Modell-
jahr 2001 ist beispielsweise das Verdeck
serienmaldig innen gefuttert, sowie aus
satter Motor-Charakteristik macht den
spaten Boxster der ersten Generation
986 mit dem 944 S2 vergleichbar. Es
passt einfach alles zusammen — und
wieder sind wir bei der Harmonie, die
beide Modelle auszeichnet.

Wobei es zulassig ist, zu betonen,
dass das richtige Geflihl erst mit Schalt-
getriebe aufkommt. Die Tiptronic S mit ih-
ren funf auch am Lenkrad zu schaltenden
Fahrstufen ist ein Komfortgewinn, doch

Sechszylinder-Sauger und Mittelmo-
tor-Konzept entfalten ihren Zauber erst
dann vollkommen, wenn der Fahrer die
Hand an der Drehzahl hat.

Wer das nicht zum Leben braucht,
halt hingegen alle Trimpfe in der Hand:
Die Preise fir einen gepflegten Tiptro-
nic-Boxster sind perfide glinstig, liegen
unter denen eines Schaltwagens. Mehr
Porsche von damals ist heute fir Geld
nicht zu bekommen.

FAZIT

Der Kauf eines 944 S2 oder eines Boxs-
ter erfordert Grundsatzentscheidungen:
Coupe oder Cabrio, Vier- oder Sechszy-
linder, klassisch oder modern? Wertiger
und altmodischer ist der 944, eher Gran
Turismo als Sportwagen. Fur grol3e Rei-
sen und lange Strecken ist er ideal. Der
Boxster steht flr die Marke Porsche der
Neuzeit, ist ein gelungenes Stuck Tech-
nik und Design, herrlich handlich und
kompakt. Der eine ist bereits ein Klassi-
ker, der andere steht an der Schwelle. Ei-
nen 944 habe ich schon, da fallt es leicht,
zu sagen: Mir fehlt nur noch ein Boxster

zum Gliick.
Text: Jan-Henrik Muche - Fotos: Andreas Beyer

Wir danken der Henrichshutte
in Hattingen fur die Unterstlitzung.
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ANZEIGE

Modellauto-Neuheiten

917 LH 24h LeMans 1971

Einen Ruckblick in die Anfangszeiten des
Seriensiegers der 24 Stunden von Le Mans
prasentiert der Modellbauer CMR mit der Miniatur
des Porsche 917, der unter der Agide des Teams
John Wyer Automotive Engineering Ltd. mit
Joseph "Jo" Siffert und seinem Kollegen Derek Bell
bei den 24 Stunden von Le Mans 1971 an den
Start ging. Aufbauend auf der Ursprungsversion
von 1969 haben Porsche und das franzdsische
Unternehmen Sera den 917 Uberarbeitet, der mit
dem Langheck anfangs Probleme bereitete. Dies
sollte im Idealfall die Endgeschwindigkeit auf
langen Geraden verbessern, erwies sich aber bis
400 Kilometer pro Stunde in Bezug auf die
Bodenhaftung als unfahrbar. 1971 hatten die
Aerodynamiker dafiir jedoch eine Losung
gefunden und das Grundmuster u.a. auch an der Front weiterentwickelt. Diese Veranderungen tragt das von CMR unter CMR044 lieferbare Modell
mit und unterscheidet sich damit von vielen anderen Modellautos zum Thema Porsche 917. Auch die geschwungenere Seitenlinie des Einsatzautos
von Siffert und Bell hat CMR kenntnisreich nachvollzogen. Die Anmutung der aus Resine-Kunststoff gefertigten Miniatur im Mal3stab 1:18 deckt
sich perfekt mit dem Auftritt des Vorbildes. Artikelnummer: CMR044 - UVP 992 €

Porsche 917 LH

-
L
Classic Model ’;&

REPLICARS
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Porsche 911 RSR

Mit zwei Miniaturen des Ur-Neunelfers im
Mal3stab 1:18 haben die Franzosen von Solido Porsche 911 RSR

einen Volltreffer gelandet: 1973 ging der 911 RSR
mit den Fahrern Herbert Miller und Gijs van
Lennep an den Start bei der Targa Florio und
gewann diese sogar. Zu diesem Vorbild liefert
Solido eine in der Anmutung und den Details
stimmige Miniatur aus Diecast in den Farben von
Martini Racing. Die hellblaue Ausgabe des
Jahrgangs 1974 hingegen bildet die zivile
Variante nach. Das Vorbild namens Porsche
Carrera RS 2.7 ist im Oktober 1972 auf dem
Mondial de 'Automobile in Paris vorgestellt
worden. Porsche wollte 500 Einheiten dieses
speziell fir den Rennsport entwickelten Coupés
absetzen, um eine Zulassung fur den Motorsport zu erhalten. Namenspate war die Carrera Panamericana, dem seinerzeit zur Sportwagen-Welt-
meisterschaft zahlenden Autorennen in Mexiko. Doch schon damals galt, dass sich Porsche 911 besonders gut verkaufen: 1.590 Fahrzeuge liefen
mit leichten Anderungen im Namen und der Ausstattung vom Band: 1.308 RS-Touring, 217 RS-Sport, zehn Prototypen sowie die 55 RSR 2.8 der
Gruppe 4 - das Vorbild zu den Modellen im Rennoutfit. Preiswert und gut, das sind diese Modelle.

Artikelnummern: S1801104 & 51801101 je - UVP 372 €

911 GT2RS 1:12
Mit dem 911 GT2 RS hat Porsche einen Rekord fur
strallenzugelassene Sportwagen auf der 20,6
Kilometer langen Nurburgring-Nordschleife
: P— _ aufgestellt. Damit rickt der Autobauer dem

L ~_Vou T AR Rekord von Stefan Bellof und dessen 6:11,13
= SR Minuten an gleicher Stelle ein Stluick naher, der
1983 allerdings auf einem Porsche 956, aber in
etwa annaherend gleich stark motorisiert
unterwegs war. Die am 20. September 2017 im
Beisein eines Notars erzielte Bestzeit des GT2 RS
von 6:47,3 Minuten Ubertraf selbst hausinterne
Erwartungen, so Frank-Steffen Walliser, Leiter
Motorsport und GT-Fahrzeuge. Das Auto feierte
seine Weltpremiere Ende Juni 2017 beim Festival
of Speed in Goodwood. Sein Herzstuck ist ein

Sechszylinder-Biturbo-Boxermotor mit 515 kW / 700 PS. Dieser beschleunigt den vollgetankt 1.470
Kilogramm leichten Hecktriebler in 2,8 Sekunden aus dem Stand auf 100 Stundenkilometer. Spitze: 340.
Mit dem handwerklich gut gemachten, 37,90 Zentimeter langen und auf 500 Exemplare limitierten
Resine-Modell des 911 GT2 RS Weissach Package im Mal3stab 1:12 bringen Porsche und Spark ein
Kleinkunstwerk mit Vitrine und Sockel in Alcantara-Optik, das auch als Einzelstlick auf dem Schreibtisch
zu beeindrucken weil3. Artikelnummer: - UVP 5992 €

Porsche 991 Weissach

e

WWW.CcK-modelcars.de



Wie das ahnlich konzipierte und am
Markt platzierte Sonder- und Schwester-
modell Boxster RS 60 Spyder stellt auch
der Cayman S Sport die ideale Verbin-
dung aus frither Form und spatem Motor
dar, viele Extras und limitierter Sonder-
status inklusive. Mehr Cayman fiirs Geld
ist derzeit kaum zu bekommen.

Lust auf einen Sechszylinder-Saugmotor?
Unter Porsche-Fans und -Sammlern gibt
es nicht wenige, die leicht wehmutig auf
die jungere Vergangenheit des Hauses
zuruckblicken, als Vierzylinder nur etwas
fur VW und Audi waren und Turboaufla-
dung beim Elfer den grolRen Loffel mehr
bedeutete, eine Auszeichnung war und
nicht die Normalitat. Im Rahmen dieser
Retrospektive rlicken dann sogar auf ein-
mal die oft gebauten kleineren Mittelmo-
tormodelle in den Fokus.

Zehn Jahre ist es her, dass Porsche kurz
vor der Modellpflege beim Cayman Typ C7
das begrenzt verfligbare Sondermodell S
Sport auf den Markt brachte — da lohnt
sich im Sinne eines guten Investments der
Blick nach vorn und in die Portale der gan-
gigen Gebrauchtwagenborsen.

Denn welches Modell hatte mehr Samm-
lerpotenzial als ein in kleiner Stuckzahl

INVEST

IM

TIPP

CAYMAN 5 SPORT

gebauter, extrasportlicher Porsche? Der
erste Cayman in limitierter Auflage war
der S Sport aber nicht, 2007 hatte es be-
reits die auf 777 Stuck begrenzte Cayman
S Design-Edition gegeben.

Beide Namen passen: Wahrend der durch
und durch schwarze Designer-Cayman
die Luxuskarte spielte (und an die Vorstel-
lung der ersten Porsche-Design-Uhr von
1972 erinnern sollte), betonte der S Sport
die Dynamik. Mit 303 PS aus 3,4 Litern
Hubraum, 8 PS mehr als beim normalen
S-Modell, war er der erste Cayman, der die
300-PS-Marke Ubersprang.

Das klingt, als ware es eine Ewigkeit her,
aber tatsachlich kam der Cayman erst im
November 2005 auf den Markt. Praktischer
Nebeneffekt der hier erstmals bei Porsche
in der Grol3serie praktizierten Bauweise aus
Mittelmotor und Coupé-Form: Die beiden
Kofferraume in Bug und Heck summierten
sich zu einem Gesamtvolumen von 410 Li-
tern, genug fur den Urlaub zu zweit.

Den Basis-Cayman mit 2,7-Liter-Motor
und 245 PS brachte Porsche erst im Mai
2006. Der vorgeschobene Cayman S ba-
sierte auf dem Boxster mit dem gleichen
Suffix, verfugte folglich tber den bauglei-
chen 3,4-Liter-Motor, dessen Nockenwel-

BESTEN ALTER

len und VarioCam-Ventilhubverstellung
vom 911 Carrera stammten.

Die Steigerung von 295 auf 303 PS beim
Cayman S Sport ging in erster Linie aufs
Konto der feingetunten Sportabgas-
anlage, deren doppelflutiges Endrohr
mittig unter dem Wagenheck endete.
Design-Edition-Kaufer erhielten ab Werk
einen schwarzen Aktenkoffer mit Uhr,
Sonnenbrille, Stift, Schltisselanhanger und
Taschenmesser, der Cayman S Sport war
ab Werk mit Sport-Chrono-Paket sowie
dem adaptiven Dampfersystem Porsche
Active Suspension Management und ei-
ner Tieferlegung um 10 mm ausgerustet.

Das Sechsgang-Schaltgetriebe war seri-
enmaldig, PDK erst beim Nachfolger er-
haltlich; wer automatisch schalten wollte,
musste zur optional angebotenen Tiptro-
nic S mit finf Fahrstufen greifen. Eben-
falls serienmallig war die Bremse der
S-Version mit rot lackierten Bremssatteln,
wahrend die PCCB-Keramik-Bremsanlage
8000 Euro Aufpreis kostete.

Finf-Millimeter-Distanzscheiben hinter
den 19-Zoll-Sport-Design-Radern — der
normale Cayman S wurde mit 18-Zoll-Ra-
dern ausgeliefert — sorgten flr eine brei-
tere Spur und in Verbindung mit dem

PORSCHE FAHRER 2-2018



[M KONTRASTREICHEN LOOK DES GROSSEN
VORBILDS WIRD DER 303 PS STARKE CAYMAN 5
SPORT ZUM GT3 FUR NORMALVERDIENER.

schwarzen Lack der Speichenrader sowie
dem Dekor auf den Wagenflanken, den
schwarzen AulRenspiegeln und Liftungs-
gittern fur Aufsehen: Der Cayman S Sport
nahm sich mit dem ,Exterieur Design Pa-
ket schwarz” den 911 GT3 zum Vorbild,
auch bei den Farben. Bi-Xenon-Schein-
werfer, Sportsitze und Alcantara-Bezlige
fur Schalthebel, Handbremse und Kranz
des GT3-Lenkrades zahlten ebenfalls zu
den ab Werk gelieferten Extras.

Die schlicht Orange und Grun getauften
GT3-Farben standen dem Cayman S
Sport am besten, daruber hinaus waren
auch Schwarz, Indischrot, Speedgelb und
Carraraweil} sowie gegen Aufpreis Arktis-
silbermetallic zu bekommen.

PORSCHE FAHRER 2-2018

Tipp: Der pure, gestrippte Cayman R ist
schon ein Sammlerstuck, der nur 632 Mal
gebaute Cayman S Sport steht noch am
Anfang dieser Karriere; bei rund 40.000
Euro beginnen die in der Regel gut ge-
pflegten Angebote. Den Look des grolRen
Vorbilds mit den kontrastreichen schwar-
zen Applikationen unterstreichen lautes
Grun und Orange am besten, machen den
Cayman speziell. Wichtig: Vor dem Kauf
prufen, ob es sich um ein echtes Sonder-
modell handelt. &

Text: Jan-Henrik Muche - Fotos: Porsche

Mehr zum Thema finden Sie in den Ausga-

ben 2-2009 (Made by Porsche) und 1-2014
(Kaufberatung Cayman Typ C7).

Porsche Cayman S Sport
(Typ C7)

Motor: wassergekiihlter 24V-dohc-Boxermotor
Typ M 97/22

Zylinder: 6

Bohrung x Hub: 96 x 78 mm

Hubraum: 3387 ccm

Leistung: 303 PS bei 6250/min

Drehmoment: 340 Nm bei 4400/min

Verdichtung: 11,1 : 1

Gemischaufbereitung: Bosch Motronic ME 7.8

Kraftiibertragung: Hinterradantrieb

Getriebe: Sechsgang-Schaltgetriebe
Typ G 87/21 (Finfgang-Tiptronic S A 87/21)

Karosserie: selbsttragende Coupe-Karosserie

Fahrwerk: McPherson-Federbeinachse mit
Stabilisator vorn und hinten

Bremsen: Scheiben

Radstand: 2415 mm

Spur: 1486 mm (vorn), 1528 mm (hinten)

LxBxH:43471 x 1808 x 1305 mm

Rader/Reifen: 8 J x 19 mit 235/35 ZR 19 (vorn),
9,5 x 19 mit 256/35 ZR 19 (hinten)

Leergewicht: 1340 kg

Zul. Gesamtgewicht: 1630 kg (1670 kq)

Hochstgeschwindigkeit: 276 km/h (268 km/h)

Beschleunigung 0-100 km/h: 5,4 s (6,1 s)

Bauzeit: 2008

Stiickzahl: 632




Erfolgreicher Rennfahrer und Teamchef:

der Schweizer Walter Brun, hier 1990 beim

Gro3en Preis von San Marino in Imola.




PORTRAT — WALTER BRUN

MUSIK, MOTOREN
UND MONETEN

Er hat gerade seinen 75. Geburts-
tag gefeiert und strotzt noch
immer vor Lebensfreude und
Schaffenskraft. Der Schweizer
Walter ,Walti”“ Brun war erfolgrei-
cher Rennfahrer und Teamchef.
Im direkten Duell mit dem Por-
sche-Werksteam wurde er sogar

Weltmeister.

PORSCHE FAHRER 2-2018

. Eine Karriere im internationalen
Rennsport war Walter Brun nicht
an der Wiege gesungen. Der Vater war
Posthalter und gltcklich, als auch Sohn
Walti bei der Schweizer Bundespost eine
Anstellung erhielt. Allein, die gesicherte
berufliche Perspektive scherte den Juni-
or eher wenig.

Als begeisterter Musiker, er spielt Kla-
vier und Saxofon, argerte er sich zuneh-
mend, dass sich Dienst und Hobby nur
schwer vereinbaren liel}en. ,Schon da-
mals habe ich Tanzmusik gemacht und
kam oft erst um drei Uhr morgens nach
Hause. Bei der Post musste ich haufig
die Posthalter vertreten und an diesen
Tagen wegen der langen Anfahrtswege
frih raus. Da bin ich zu unserem Regio-
naldirektor gegangen und habe ihm ge-
sagt: ,Entweder das hort auf, oder ich kin-
dige! Er hat mich nur ausgelacht. Als ich
dann tatsachlich gekiindigt habe, durfte
ich mich drei Monate lang nicht mehr zu
Hause blicken lassen.”

Walter Brun engagierte sich fortan im
Automatengeschaft. Mit einem Kredit
kaufte er die ersten Gerate und hatte, nicht
zuletzt durch Fleil3, Erfolg. Wahrend seine
fruheren Postkollegen abends vor dem
Fernseher salRen, fuhr Walti zu Gaststat-
ten und tauschte die Schallplatten der Mu-
sikboxen aus. Spater profitierte er von der
Liberalisierung der Schweizer Gesetzge-
bung, seine Automaten-AG wuchs auf 30
Personen an und schrieb satte Gewinne.

Schon fruh begeisterten ihn schnelle
Wagen. Eines seiner ersten Autos: ein
Lotus Cortina. ,Direkt neben uns gab es
eine Lotus- und Ford-Vertretung. Damals
waren die Cortinas nicht so teuer.” Mit
seiner sportlichen Fahrweise machte er
sich nicht nur Freunde. ,Damals gab es
kaum Geschwindigkeitsbeschrankungen,
und so habe ich damit die Gegend unsi-
cher gemacht, bis Mutter sich beschwer-
ten und sagten: ,Walti, du solltest lieber
Autorennen fahren, dann mussen wir
nicht mehr so auf die Kinder aufpassen.’
Motorsport war uberall. Ich bin mit dem
Lotus damals zur Arbeit und am Wochen-
ende Rennen gefahren, vor allen Dingen
am Berg, weil Rundstreckenrennen in der
Schweiz seit dem Unfall in Le Mans 1955
verboten waren.”

AUF DIE PISTE STATT ZUR POST

Ab 1966 fuhr Brun in den Rennen um die
Europa-Bergmeisterschaft zunachst einen
BMW 2002 ti, spater einen 2800 CS. Was
mit guten Platzierungen begann, kronte
der Schweizer, nun schon in Diensten des
BMW-Schnitzer-Teams, im Jahr 1971 durch
den Gewinn der Europameisterschaft.
,Mit dem Team von André Wicky war
ich 1971 zum ersten Mal in Le Mans. Im
Porsche 907 traute ich mich anfangs gar
nicht, auf der Hunaudieres-Geraden Voll-
gas zu geben. Als mich dann aber ein

Porsche 917 uberholte, habe ich auch p»

458



M PORTRAT

& i W R B B Ll
e : = o Pl . 1 'r"-r".'.": FiL
o T - -'||1-Il. e ® L ‘I'F

H Ml Syt . *-

N ;‘

) . _.'.-I.
Tty
1"‘.‘ - f_‘!_—‘l. .
e~
= e gl
X ol

4

Le Mans 1971: Walter Brun mit dem drei
Jahre alten Porsche 907 (Nr. 49) auf dem

Weg zum siebten Gesamtrang und zum

Klassensieg. Auf BMW-Schnitzer wird

Brun Berg-Europameister.

_WAS

draufgetreten, und drei Runden spater ging
es mir schon nicht mehr schnell genug.”
Auch der Start erwies sich als schwierig:
,Beinahe ware es nichts geworden, weil
unsere Antriebswelle kaputt war. Wicky
bekam von Porsche keine Teile mehr, weill
es wohl offene Rechnungen gab. So bat

und er erhohte den Druck: ,Wenn lhr die
Antriebswelle nicht herausgebt, starte ich
morgen nicht!" So schnell habe ich nie wie-
der ein Ersatzteil bei Porsche bekommen!”

Das Rennen lief gut fur das Wi-
cky-Team, das am Ende auf Platz 7 im
Gesamtklassement und als Sieger der
Klasse der Prototypen bis zwei Liter ins
Ziel kam. ,Als wir bei der Siegerehrung ne-
ben den Pokalen auch einen Scheck uber
48.000 Franc bekamen, habe ich gleich
alle Mechaniker zu einem Fest eingela-
den. Da aber kam Wicky zu mir und sag-
te: ,Nix, der Scheck gehort mir. Das steht
so im Vertrag!’ Ich habe alles bezahlt: die

DU MUSST DEN INNEREN SCHWEINEHUND
UBERWINDEN. ZWEI WOCHEN NACH DEM NURBURG-
RING-UNFALL FUHR ICH MIT STUCK IN BRUNN."

ich Jo Siffert um Hilfe, er war damals einer
der schnellsten Porsche-Werksfahrer und
ebenfalls Schweizer.”

Siffert half seinem Landsmann. ,Seppi
ging mit mir zum Porsche-Ersatzteilwagen
und forderte die Leute auf: ,Gebt Walti eine
Antriebswelle, die Kosten konnt |hr von
meiner Gage abziehen.’ Ich sagte Seppi,
dass ich die Welle selbst bezahlen wollte,

Antriebswelle, das Fest, und der André hat
den Scheck genommen®, berichtet Brun,
der heute Uber diese Episode herzlich la-
chen kann.

In den siebziger Jahren fuhr Brun fur
das BMW-Schnitzer-Team in der Tou-
renwagen-Europameisterschaft und der
Deutschen Rennsportmeisterschaft. Er er-
zielte gute Platzierungen, lernte aber auch
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die Schattenseiten seines Sports kennen.
In Pergusa, einer Rennstrecke auf Sizili-
en, die rund um einen See verlauft, brach
an seinem BMW die Aufhangung. Der
Wagen schlug eine Schneise durch das
Schilf und versank im Wasser, das voller
Schlangen war. Er ware ertrunken, wenn
ihn nicht Fahrerkollege Kalli Hufstadt aus
dem Wrack gezogen hatte.

TEAMCHEF STATT FAHRER

Richtig professionell wurde es, als Brun
1981 das Freiburger GS-Team tUbernahm.
Die im Besitz des Rennstalls befindlichen
Sehcar SH C6 erwiesen sich jedoch als
kaum fahrbar. Beim 1000-Kilometer-Ren-
nen auf dem Nurburgring 1983 verun-
glickte Walti damit genau an der Stelle,
an der auch Niki Lauda 1976 seinen Un-
fall hatte. Die Trimmer des Wagens lagen
Hunderte Meter weit verstreut, das Ren-
nen musste unterbrochen werden. Man
beflirchtete das Schlimmste, aber der
Schweizer konnte leicht verletzt aus dem
Wrack befreit werden.

Nach jedem Unfall kehrte er schnell
ins Cockpit zuruck: ,Du musst den inne-
ren Schweinehund uberwinden. Zwei Wo-
chen nach dem Nurburgring-Unfall fuhr
ich zusammen mit Hans-Joachim Stuck
einen Schnitzer-BMW 635 CSi beim Gro-
Ren Preis von Brunn. Viele glaubten, dass

PORSCHE FAHRER 2-2018
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der Unfall mich verandert hatte, aber im
Training habe ich dem Striezel eine Se-
kunde abgenommen, im Rennen wurden
wir Dritte.”

Als sein Team mit dem Sehcar in Le
Mans frih aufgeben musste, war das
Mal far Walti voll, und er machte Nagel
mit Képfen. ,Nach dem Arger mit unseren
Sehcar C6 bin ich 1983 noch in Le Mans
zu Jurgen Barth gegangen, der damals fur
den Kundensport bei Porsche verantwort-
lich war, und habe gesagt: ,Ich brauche
ein Auto.’ Er antwortete: ,Ich habe noch
eins, aber du musst heute unterschreiben,
sonst ist der weg.™

Die Investition war lohnenswert, we-
nige Wochen spater gewann Walter Brun
mit dem Porsche 956 einen Lauf zur
Interserie im tschechischen Most. Es
folgten einige gute Platzierungen in der
Marken-Weltmeisterschaft, in der Brun
zu Beginn des Jahres 1984 zwei, spater
sogar drei Porsche 956 einsetzte. Die
Bilanz dieser Saison: Stefan Bellof und
Hans-Joachim Stuck holten im 1000-Ki-
lometer-Rennen von Imola den ersten
Brun-Sieg in der Marken-Weltmeister-
schaft, und Bellof gewann die Deutsche
Rennsportmeisterschaft.

Walter Brun tber die Griinde seines
Erfolgs: ,Ich habe halt die besten Fah-
rer geholt, mit Stefan Bellof und Thierry
Boutsen waren wir sehr gut aufgestellt.

PORSCHE FAHRER 2-2018

Bei Porsche war man etwas sauer, dass
Stefan zu mir gekommen war. Der war
unschlagbar, Stefan hat alle in Grund und
Boden gefahren.”

Der junge GielRener Stefan Bellof war
zu diesem Zeitpunkt Deutschlands grof-
tes Rennsporttalent. Er wurde 1984 Sport-
wagen-Weltmeister, verlangerte seinen
Vertrag mit Porsche aber nicht, weil er der
Formel 1 den Vorrang gab. Damit stand er
dem Team Brun an einigen Wochenenden
zur Verfugung, so auch beim 1000-Kilo-
meter-Rennen im belgischen Spa.

DIE BESTEN PILOTEN FAHREN
FUR WALTER BRUN

Wahrend Walter Brun an diesem Wo-
chenende in der Schweiz geblieben war,
kampfte Bellof im Brun-Porsche mit dem
Belgier Jacky Ickx im Werks-956 um die
Fuhrung. In der Eau-Rouge berthrten sich
die Fahrzeuge, drehten sich von der Stre-
cke und prallten in die Leitplanken. Ickx
entstieg seinem Porsche fast unverletzt,
Bellofs 956 dagegen war frontal in die
Leitschienen geprallt, fur ihn kam jede Hil-
fe zu spat. Die Schuldfrage wird bis heute
sehr kontrovers diskutiert, fur Brun ist sie
eindeutig: ,Fur mich gibt es an diesem Un-
fall nur einen Schuldigen, und der hat am
Ende dieser Saison mit dem Rennsport ja
auch aufgehort!” B~
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1000-Kilometer-Rennen von Imola 1984.
Stefan Bellof und Hans-Joachim Stuck auf 956
holen den ersten Gesamtsieg des Brun-Teams

in der Marken-Weltmeisterschaft (o. I.). Stuck
gewinnt auch das Rennen der Interserie auf
dem Niirburgring (o. r.). Der schwarzeste Tag
in der Team-Geschichte: Am 1. September
1985 verungliickt Stefan Bellof mit dem 956

des Brun-Teams in Spa todlich.

Ferry Porsche und Walter Brun 1986 bei der

Porsche-Cup-Feier in Stuttgart-Zuffenhausen.
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Walter Brun heute vor seinem Restaurant
Allmendhuisli (1.). Ein Jahr nach Bellofs Unfall
gewinnen Thierry Boutsen und Frank Jelinski
auf einem Brun-Porsche 962 C das 1000-Kilo-
meter-Rennen von Spa, das Brun-Team holt
1986 den WM-Titel.

438

Flr das Team war dieser Unfall ein
Tiefschlag, der die Existenzfrage aufwarf.
Selbst heute noch spurt man die Emotio-
nen, wenn Brun uUber diese Zeit berichtet:
,Wir haben lange uberlegt, ob wir nach
dem Unfall weitermachen sollen. Schliel}-
lich hat Stefans Freundin Angelika uns auf-
gefordert, dabeizubleiben. ,Das ware Ste-
fans Wille gewesen!’, ermunterte sie uns.”

So machte man weiter und trumpfte
richtig auf. Neben einigen guten Platzie-
rungen holten Brun-Porsche 1986 Platz 2
in Le Mans und Siege in Jerez und Spa. Ein
Jahr nach dem Tiefpunkt 6ffneten Thierry
Boutsen und Frank Jelinski mit dem Erfolg
in Spa die Tur zum WM-Titel. Walti: ,,Ja, ein
Jahr spater hat es da gepasst, aber zum
Feiern war uns dort nicht richtig zumute.”
Ein zweiter Platz im letzten Lauf in Fuji ge-
nugte dem Schweizer Team, um erstmals
Team-Weltmeister zu werden. Es hatte
nicht nur die privaten Teams von Joest
und Kremer hinter sich gelassen, sondern
auch die Werksmannschaften von Por-
sche, Jaguar und Sauber-Mercedes.

In den folgenden Jahren gelang mit
den mittlerweile in die Jahre gekommenen
Porsche 956 und 962 zwar kein Sieg mehr,
aber dank zahlreicher guter Resultate hol-
te Brun 1987 Platz 2 in der Teamwertung.
1990 war ein Sieg in Le Mans zum Greifen
nah. Das Trio Walter Brun, Oscar Larrauri
und Jesus Pareja lag aussichtsreich auf
dem zweiten Platz, als 15 Minuten vor
Ende des Rennens das Triebwerk streikte.

1990 SCHLIESST DER RENNSTALL

Auch sonst lief es zu dieser Zeit nicht
mehr rund fir die Schweizer Equipe. Spon-
soren hatten den frischgebackenen Team-
champion ermuntert, in die Formel 1 einzu-
steigen. Nach verheilRungsvollem Auftakt
scheiterten die EuroBrun ER 188 und 189
bei der Mehrzahl der Rennen zwischen
1988 und 1990 in der Vorqualifikation. Ein
Sponsor aus den Vereinigten Arabischen
Emiraten sagte Millionenbetrage zu, die
niemals flossen, und so geriet Brun mehr
und mehr in eine finanzielle Schieflage, die
das Ende seines Rennteams einlautete.
Er stellte sich den Konsequenzen
und brauchte nahezu zehn Jahre, um
den Schuldenberg abzutragen, der sich
in dieser Zeit aufgetirmt hatte. Als das
geschafft war, kehrte er 2000 ins Cock-
pit zurtick und bestritt die FIA-GT-Saison
sowie die 24 Stunden von Daytona und

Le Mans mit einer Chrysler Viper. Walti:
,Ich wollte sehen, ob ich es noch kann!”
Er konnte, und so sah man ihn auch 2002
und 2003 am Steuer eines Saleen. Sein
letztes Rennen fuhr Brun, mittlerweile
66 Jahre alt, 2009 auf dem Nurburgring,
dann war Schluss.

Kontakte in die Rennszene hat er heu-
te kaum noch. ,Ich mache 50- bis 60-mal
Musik im Jahr, dazu habe ich mein Res-
taurant, das reicht mir heute. Ich gehe
noch immer auf die Rennstrecke, aber
nicht zum Zuschauen, sondern zum Fah-
ren. Man muss ja immer prifen, ob man
noch fit ist.”

So sind auch die Kontakte nach
Zuffenhausen rar geworden. Walti: ,Ich
habe Ferry Porsche gut gekannt. Auf Dis-
tanz waren wir gute Freunde. Wenn er 250
Leute zu seinem Geburtstag einlud und ich
dabei war, dann mochte er mich wohl. Er
hat mir aber mal die Leviten gelesen. Als
ich 1986 bei der Porsche-Jdahresabschluss-
feier in meiner Rede sagte: ,Ich mdchte
mich bedanken, dass wir so gute Autos
bekommen, die auch die Werkswagen ab
und zu mal schlagen konnen’, stand Ferry
Porsche auf und antwortete: ,Herr Brun,
Sie erzahlen Blodsinn! Mir ist es egal, ob
ein privater Porsche oder ein Werkswagen
gewinnt: Ein Porsche muss es sein.” I

Text: Michael Behrndt

Fotos: Porsche, Sontgerath, Gorys
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Der Ruf der Soundnacht klingt
wie Donnerhall. Auf der Buhne
starten die Motoren, daneben
stehen die Zeitzeugen und liefern
Insiderwissen und Erinnerungen.
Das bekannte Rezept mobilisiert
die Fans, und auch im siebten
Jahr waren die rund 900 Karten
innerhalb kurzer Zeit vergriffen.

Sound, das ist ja nicht nur der Klang
der Motoren. Es sind auch die Ge-
schichten, die mit den Wagen verbunden
sind und nachklingen. Porsche kann in
der Beziehung auf viele Zeitzeugen bau-
en:. Herbert Linge, Peter Falk, Egon Alber,
Norbert Singer, Jurgen Barth, Gijs van
Lennep, Hans Mezger, Rudi Lins, Roland
Kussmaul und Kurt Ahrens kamen als
Gaste. Unter den Porsche-Fans bedirfen
sie keiner Vorstellung mehr.

Doch einer, der die Veranstaltung einst
ins Leben rief, war nicht mehr dabei. Der
ehemalige Leiter des Porsche-Archivs,
Dieter Landenberger, ist seit August Lei-
ter der Historischen Kommunikation des
Volkswagen-Konzerns. Im Jahr 2005 kam
er von Daimler zu Porsche, 2011 rief er
die Soundnacht ins Leben.

Die Veranstaltung steht auch fur einen
Wandel in der Art und Weise, wie sich das
Museum prasentiert. Der futuristische
Bau am Porscheplatz steht wie eine gro-
e Skulptur in der Umgebung — so wirkte

auch Porsches Selbstdarstellung in den
2009 eingeweihten Hallen. Sehr sauber
restaurierte oder exzellent erhaltene Fahr-
zeuge, die fast wie Kunstwerke den Raum
fullen. So kommt manchmal auch etwas
Distanz zur eigenen Geschichte auf.

Das Porsche 356 B 2000 GS-GT
Coupé war Herbert Linges Siegerfahr-
zeug beim Gewinn der deutschen Meis-
terschaft fur GT-Sportwagen im Jahr
1963. Das Auto, das wegen seiner Form
den Spitznamen Dreikantschaber bekam,
steht heute im Porsche-Museum, ,aber
von dieser Historie ist da nichts mehr
zu erkennen”, bedauerte Linge einst im
Gesprach. Tatsachlich prasentiert sich
der Wagen heute aalglatt und blitzsilber.
2013 war Linge mit dem Wagen auf der
Buhne der Soundnacht vertreten, in Be-

gleitung von Landenbergers sehr sach-

kundigen, pragnanten Einfihrungen in
die Porsche-Geschichte.

Die Soundnacht im Museum besitzt
immer auch den Anspruch, nicht nur die

PORSCHE FAHRER 2-2018
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Autos zu zeigen und ihre Motoren klingen
zu lassen, sondern auch die Menschen
und ihre Geschichten dahinter vorzustel-
len. Man gibt den Autos etwas von ihrer
verlorenen Patina zurtck, Geschichte wird
lebendig — dabei meint ,friher” nicht im-
mer das Damals vor vielen Jahrzehnten.

PORSCHE FAHRER 2-2018

Dieses Mal ging der Blick auch zuriick
in die nahe Vergangenheit. 2013 war ein
besonderes Jahr fur Porsche, der 911
wurde damals 50 Jahre alt. Im gleichen
Jahr wurde ein Stuck Rennsportgeschich-
te geschrieben, das bei dieser Sound-
nacht eine Rolle spielen sollte. B
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Der 911 RSR holte 2013 den Sieg
beim 24-Stunden-Rennen in Le Mans

in der GT-Klasse, passend zum
50. Jubilaum des 911.

Die schnellen Vier: Fiir den Sieg
arbeiteten damals (von links) Marc Lieb,
Richard Lietz, Romain Dumas und

Alexander Stehlig.
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Vorspiel in der Museumswerkstatt
(von links): Dieter Gross (Porsche-Archiv),

Roland Kussmaul, Herbert Linge, Gijs van

Lennep, Norbert Singer und Peter Falk.

Nach der Soundnacht sammelten

sich die Fahrzeuge in der Werkstatt.

Ein Porsche springt immer

an — auch bei der Soundnacht:
hier der 906 Carrera 6.
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Porsche holte mit dem Porsche 911
RSR den GT-Klassensieg in Le Mans. Eine
Mission, auf die Porsche seine Rennmann-
schaft mit einem Auto geschickt hatte, das
sich zu Beginn der Langstreckenweltmeis-
terschaft, mit dem 24-Stunden-Rennen in
Le Mans als Hohepunkt, nicht als Sieg-
fahrzeug geben wollte. Dieser Wagen und
vor allem die Erinnerungen der Mitglieder
des Teams bildeten einen Hohepunkt der
Soundnacht 2017. Denn sie schreiben die
Geschichte weiter, die in immer neuen Va-
riationen erzahlt wird: Porsches Antrieb
ist noch immer der Rennsport — und hier
entscheiden oft unvorhergesehene Kleinig-
keiten Uber den Erfolg.

2013 uberlegten die Verantwortlichen
in der Porsche-Box lange, ob der Wagen
bei einer Safety-Car-Phase wegen des
starken Regens zum Wechsel auf Regen-

AR

reifen hereinkommen sollte. Zum Glick
etwas zu lange — als Richard Lietz den
Funkspruch erhielt, reinzukommen, war er
schon an der Boxenzufahrt vorbei. Das er-
wies sich spater als taktisch richtige Vari-
ante fur den Sieg. Zusammen mit seinen
damaligen Fahrerkollegen Marc Lieb und

Romain Dumas sowie Alexander Stehlig,
Manager Werkseinsatze GT-Motorsport,
blickte er mit demselben Humor auf die
noch gar nicht so lange vergangene Zeit
zuruck wie die alteren Kollegen.

Es war Rennfahrer Gijs van Lennep,
der mit einem anderen 911 RSR auf der
Buhne stand, jenem Auto, mit dem er
1973 die Targa Florio gewann. Vor den
Leistungen der heutigen Rennfahrer sollte
man genauso viel Respekt haben wie vor
denen seiner Generation. Damals sei eher
die Technik in die Knie gegangen, heute

+49 6441 2001977

Die Klammer zwischen gestern und
heute stellte Gijs van Lennep her,

der uber den 911 Carrera RSR und die
Targa Florio erzahlte. Rennfahren sei

nicht leichter geworden, aber anders.

wirden die Fahrzeuge mit ihren hohen
Kurvengeschwindigkeiten und Belastun-
gen durchs Bremsen eher die Fahrer in
die Knie zwingen. Rennsport, Autos und
Menschen bilden die Klammer zwischen
gestern und heute, die Geschichte wird
fortgeschrieben. Das war die Botschaft
der Soundnacht 2017. I8

Text: Tobias Kindermann

Fotos: Tobias und Lukas Kindermann

Online oder telefonisch bestellen:

Sehr gut, 4.94/5.00

von uber 2.000 Kunden bewertet
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'Es schien eine geniale Idee zu sein:
die Veranstaltung einer markenbe-
zagenen natmnalen Rallye-Melsterschaﬁ

Sucherllch war mcht nur Porsche—Mﬁtor-
sport-Chef Hartmut Kristen davon an-
T e ' - getan - Porsche wiirde nicht einmal ein
S '1.4 - Auto dafiir entwickeln miissen.
SR e ff*' Ein Musterexemplar existierte bereits

“*m Ferm eines speziell aufgebauten 996

T

’GTB mlt dem Walter Rohrl 2001 bei der

Zuschauer noch einmal sein ganzes Kon-

nen gezeigt hatte. Wie spater im Haus-
e T '#‘I::’;‘;;;# B2 wmagazm Christophorus berichtet, handel-
— e _n,_/ RSy “'te es sich bei diesem Auto um den aller-

e - -L'

ersten GT3, der 1 999 das Montageband
verlieR. Der Wagen blieb im Besitz des
Werks und Porsche Motorsport baute
_daraus spa“ter einen ,,Vorfuhrwagen fiir
en Rallye—Einsatz
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Pgr Mann hinter der dee mit der Mar-
".;Mgst'&rschaﬂ war der Belgier Gérard
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“nehr ﬁloi,ﬁren fiir sein eigenes ,Future
Sy ' “-Ra Jz >-Team sowie andere Kunden.
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lye-F uge an wahlhabende Kunden
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s 1O ye-Memterschaft mit emem Rund-

um ; rglo: Paket Zu organ151eren Der

orglos-
5.000 Euro fiir den 996
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1_ ;Méistﬂn' der seine Slﬁge mit Merce--

gﬂﬂ BMW M3 emgefahren hatte. An-

fhﬁlche Unkostenpau-

& L "’:!;gimhe Melsterschaft praparierten -

Sportart, die in diesem Teil der Welt eine
groRe Fangemeinde hat. So wurde die
Einfuhrung dieser neuen Meisterschaft
in der Motorsportpresse auch mit gro-
Rem Interesse verfolgt. Die Zeitschrift
Autosport veroffentlichte am 2. Septem-
ber 2004 ein Zitat von Hartmut Kristen
aus einer Pressemeldung von Porsche:
+Wir schatzen diese private Initiative
des ,Future World“-Teams und freuen
uns daruber, dass Privatfahrer dadurch
die Moglichkeit erhalten, mit einem 911
an Rallye-Veranstaltungen teilzunehmen.
Das ist seit vielen Jahren nicht mehr der
Fall gewesen. Es konnte sogar dazu fiih-
ren, dass andere Hersteller diese Idee
aufgreifen und gegen den 911 antreten.”
Obwohl Porsche Motorsport wie be-
reits erwahnt einen 996 in Rallye-Ausfiih-
rung gebaut hatte, wurde fiir die belgische
Meisterschaft eine eigene spezielle Ral-
lye-Version entwickelt. Kristen hielt das
Vorhaben fiir wichtig genug, um Roland
Kussmaul in die Betreuung des Projekts zu
involvieren und den Aufbau der Fahrzeuge,
der in Magniettes Werkstatt bei Antwerpen
stattfand, von ihm Giberwachen zu lassen.

DIE IDEE: EINE NATIONALE
911-RALLYE-SERIE

Beim 996 GT3 RS Rallye wurde die Ge-
wichtseinsparung konsequent vorangetrie-
ben. Jorg Austen schrieb in seinem Fach-
buch Porsche Rallye & Rennsport Wagen,
dass die Motorraumhaube, Spoiler und Tu-
ren aus Kevlar hergestellt waren, wahrend
die Scheiben mit Ausnahme der Frontschei-
be aus Perspex bestanden. Die Bodenfrei-

-heit wurde von 75 mm auf 100 mm erhoht,
‘und dem Unterboden wurde eine diinne Bi-

tumenschicht aufgespritzt, um die Folgen
von Steinschlag zu reduzieren.

Die Auspuffanlage stammte vom
Cup-Wagen, mit Katalysatoren, aber we-
nig Schalldampfung. Daruber hinaus er-
hielt die belgische Rallye-Version die Ti-
tanpleuel des Cup-Motors, und Weissach
verschob den roten Bereich auf 8200/

~ min, 400/min hoher als beim normalen

RS. Rund 390 PS anstelle der serienma-
Rigen 381 PS waren das Ergebnis.

Diese MaRnahme passte sehr gut zum
_speziéllen kurz ubersetzten 6-Gang-Ge-
triebe, das die beste Beschleunigung aus

“langsamen Kurven heraus bot — entschei- »
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Die neue PCCB-Bremse gab es schon, aber
die Rallye-Version ging noch mit der roten
Stahlbremse an den Start.

Die Basis der letzten echten 911-Rallye-
Version war der 996 GT3 der zweiten
Generation. Zehn Autos wurden fir

Asphalt und Schotter eingesetzt.

W56

dend bei Rallyes auf Asphalt. Damit ver-
ringerte sich jedoch die Hochstgeschwin-
digkeit in den einzelnen Gangen, und die
Endgeschwindigkeit lag mit ,nur noch”
rund 250 km/h um die 50 km/h niedriger
als beim Serienmodell.

Neben dem Einmassen-Schwungrad
des RS hatte die Rallye-Variante eine rein-
rassige, digital arbeitende Rennkupplung,
um auch die letzten Zehntelsekunden
herauspressen zu konnen. Das ABS war
entfallen, denn es unterdriickt gro3tenteils
das beim Bremsen auf unterschiedlichen
Fahrbahnoberflachen so wichtige Fahrge-
fuhl, auf das ein wirklich schneller Fahrer
nicht verzichten kann. Ein Sperrdifferenzial
gehorte dagegen zur Serienausstattung.

Der Innenraum des 996 RS Rallye war
ahnlich wie beim Cup-Wagen nahezu
metallisch blank, nur zwei fest instal-
lierte Rennsitze mit Sechspunktgurten
waren mehr oder weniger die einzigen
nichtmetallischen Bestandteile. Die In-
strumententafel beschrankte sich auf das
Wesentliche und wurde von einem Dreh-
zahlmesser dominiert.

Ein kleineres, abnehmbares Lenkrad
erleichterte den Einstieg, der das Uber-
klettern einer seitlichen Strebe des Uber-
rollkafigs erforderte. Eine ungewohnliche
Einrichtung (zumindest fur Rundstrecken-

piloten) war ein grolRer Hebel, der rechts
neben dem Schalthebel des GT3 ange-
bracht war. Mit diesem fast schulterho-
hen Teil, das wie ein Weichenstellhebel
der Eisenbahn aussah, wurde die Hand-
bremse bedient, und der grol3e Hebelarm
ermoglichte ein sofortiges Blockieren
der Hinterrader. Weitere spezielle Ral-
lye-Zutaten waren ein Tripmaster und ein
Ersatzrad, das hinter den Sitzen verstaut
war und uber die Heckscheibenoffnung
herausgenommen werden konnte.

Mit einem so professionell vorbereite-
ten Auto, ahnlich dem erfolgreichen Por-
sche Cup GT3 R, hatte diese vielverspre-
chende Meisterschaft ein Erfolgsgarant
sein sollen. Sie war als Pilotprojekt fur wei-
tere regionale europaische Meisterschaf-
ten gedacht — scheiterte aber klaglich.

Ob Gérard Magniette nun Schwierig-
keiten hatte, die Fahrzeuge an den Mann
zu bringen, oder die laufenden Kosten
unterschatzt hatte, die sich genauer be-
trachtet auf nahezu 100.000 Euro pro
Team summierten und etwaige Interes-
senten abschreckten: Noch vor Saisonbe-
ginn 2005 verlor er das Interesse und gab
seine Werkstatt auf. Zurtck blieben zehn
Porsche 911 ohne passende Meister-
schaft. Erinnerungen an das Fiasko von
1992 kamen auf, als in Weissach 45 Ein-
heiten des 964 RS fur einen US-amerika-
nischen Porsche Cup vorbereitet wurden,
der im letzten Moment abgesagt wurde.

PORSCHE FAHRER 2-2018



Am Ende fanden die zehn 996 RS Ral-
lye doch einen Kaufer, und einige Autos
tauchten sogar bei hochkaratigen Veran-
staltungen auf. Einer nahm an WRC-Laufen
teil und wurde dabei von Sebastien Loeb,
Jean Alesi und Colin MacRae pilotiert.

Das abgebildete Auto hat die Nummer
093, ist das dritte der zehn aus Weissach
und hat eine typische Geschichte. Zuerst
bewegte es der siebenfache deutsche
Rallye-Meister Matthias Kahle, dann wur-
de es 2008 an Olaf Dobberkau verau-
Rert, seines Zeichens Besitzer eines Ab-
bruchunternehmens und Lokalmatador. Er
fuhr damit bei Rallye-Veranstaltungen im
Nordwesten von Deutschland seine Kon-
kurrenten in Grund und Boden, wie einige
unterhaltsame YouTube-Filme beeindru-
ckend dokumentieren. 2013 stieg Dob-
berkau auf einen 997 GT3 um, und Sonke
Milon ibernahm den 996 RS Rallye. Vierter
Besitzer war der Hollander Erik Kouwenho-
ven, der enthusiastische Betreiber der Por-
sche-Website www.vierenzestig.nl. Dort
beschreibt Kouwenhoven die Geschichte
von neun dieser Road Rallye Challenge
GT3, nur 099 blieb bislang verschollen.
Wahrend der Restaurierung erhielt Wa-
gen Nummer 3 wieder die urspringliche
weille Lackierung im Gegensatz zu dem
Rot, das auf den YouTube-Filmen von Dob-

PORSCHE FAHRER 2-2018

berkau zu sehen ist. ,Ich wollte ihn wieder
genau in den Zustand versetzen, in dem er
Weissach verliel3", erklart er. Mit einem Al-
ter von mehr als zehn Jahren war das Auto
zwangslaufig nicht mehr konkurrenzfahig,
um an der Spitze mithalten zu konnen. Der
Tachostand wies 21.000 km auf, die tUber-
wiegend im Renneinsatz zuruckgelegt wor-
den waren, doch im Prinzip war der Wagen
noch vollig im Originalzustand.
Kouwenhoven hielt dieses Auto daher
flr einen ehrwirdigen Reprasentanten
aus der Endphase der 996-Baureihe. Nach
dem Buch von Austen waren namlich

die Fahrzeug-ldentifizierungsnummern
WP0Z7279974S 698091 bis 698100 die
FIN der letzten 996. Die daulRerst umfang-
reiche Fahrzeugakte im Hinblick auf die
Fahrgestellnummer 698093 beginnt mit
einem Schreiben, das von Hartmut Kris-
ten und seinem Stellvertreter Frank-Stef-
fen Walliser unterzeichnet ist und besta-
tigt, dass der 698093 eine Version des
996 GT3 RS ist. Dazu sind Details zur N/
GT-Homologation und der Satz ,Verkauft
an Future World fur den Einsatz in der
Porsche GT3 Road Challenge” vermerkt.

Passenderweise gehort 093 nun einem
ernsthaften 911-Sammler in Antwerpen.
,Er ist richtig begeistert von diesem 996

RS erzahlt Erik Kouwenhoven. ,Was ihn p»

Leichte und einfache Schnellverschliisse
halten die Hauben. Das Aussehen
entspricht dem Auslieferungszustand
fur die GT3 Road Challenge.

Moderate Tuning-MaBnahmen und Teile
des Cup-Motors erhohten die Leistung
des 3,6 Liter groBen Sechszylinder-
Boxers von 381 auf 390 PS.
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Auslieferungszustand mit leichten Renn-

schalen und Kopfhorern fiir den Funkverkehr

zwischen Fahrer und Co-Pilot.

X-formige Verstarkungen in den Tiir-

offnungen erhohen die Karosseriesteifigkeit

und schiitzen die Insassen.
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so erfreut, ist, dass es sich hier um keinen
nachtraglichen Umbau, sondern um einen
vom Werk vorbereiteten Wagen handelt
und er unter Spitzenfahrern wirklich er-
folgreich eingesetzt wurde. Und dazu
ist es noch ein wirklich extrem seltener
Porsche. Vom 911 R und SC RS baute
Porsche jeweils 20 Exemplare — aber nur
zehn GT3 RS Road Challenge.”

Wird Porsche irgendwann wieder
Rallye-Fahrzeuge bauen? Man sollte
niemals nie sagen, aber es ist sehr un-

wahrscheinlich. Bei einer Rennsportver-
anstaltung in Laguna Seca 2015 sprach
Erik Kouwenhoven mit Andreas Preunin-
ger, dem GT-Projektleiter in Weissach.
,von einer weiteren 911-Rallye-Version
ware ich sehr angetan, und wir wirden
auch keine Schwierigkeiten haben, dafr
Kunden zu finden®, erklarte Preuninger,
,2aber der 991 ist zu grol} geworden. Der
996 war gerade noch schmal genug fir
einen Umbau zum Rallye-Fahrzeug.”
Preuninger konnte sich noch gut an die
Future-World-Initiative erinnern. ,Ich ar-
beitete an diesen Autos, und sie waren
fantastisch. Schade, dass diese Zeiten
vorbei sind.”

,Man kann sich nicht einfach in einen
996 GT3 RS Rallye fallen lassen und mit
iIhm dem Sonnenuntergang entgegen-
rollen: Zuerst muss die seitliche Strebe
des Uberrollkafigs erklommen werden,
dann zurrt man sich mithilfe eines Sechs-
punkt-Sicherheitsgurtes fest. Falls der
Sitz nach vorn oder hinten verschoben
werden muss, braucht man dazu einen
Ratschkasten, denn die Rennsitze sind
verschraubt — es handelt sich hier um
einen richtigen Rennwagen.

PORSCHE FAHRER 2-2018



Das abnehmbare Lenkrad erleichtert
das Einfadeln in den Sitz ein wenig, es
scheint aber irgendwie weit weg vom
spartanischen Armaturenbrett zu sein,
dafur ist der Ziindschlissel am gewohn-
ten Platz. Die Gerauschkulisse nach dem
Anlassen ist unglaublich: Da nichts vor-
handen ist, das die lautstarken Lebens-
aullerungen von Motor, Auspuff und
Getriebe unterbinden kann, mutiert der
blanke Innenraum zum Schallverstarker.
Dem Einmassen-Schwungrad fehlt jeqli-
che schwingungstilgende Wirkung, und
so ubertragt es pflichtbewusst das vom
Getriebe veranstaltete Getose, das im
Leerlauf an eine mit Schrauben geflllte
und kraftig geschuttelte Blechdose erin-
nert. Dieses Gerausch soll mehr als einen
Besitzer derart verunsichert haben, dass
er von einem Schaden ausging, noch be-
vor er den ersten Gang eingelegt hatte!

Die Kupplung stellt die grote Heraus-
forderung dar: Sie kennt zwei Stellungen
— Auskuppeln und Einkuppeln —, dazwi-
schen gibt es nichts. Weiches Anfahren
mit schleifender Kupplung ist nicht vor-
gesehen, und die ersten Anfahrversuche
enden mit einem abgewdurgten Motor.
rgendwann fasst man den Mut, das Gas-
nedal durchzutreten und die Kupplung
oszulassen, zuvor sollte man sich aber

PORSCHE FAHRER 2-2018

davon uberzeugen, dass mindestens
25 Meter voraus nichts im Weg steht.
Der heulende Auspuff macht daraus
eine peinlich laute Prozedur, ein unauf-
falliges Davonrollen ist nicht maglich
und selbst Personen in mehr als 100 Me-
tern Entfernung drehen sich noch irritiert
um. Dieser 996 GT3 RS hat zwar eine
StralRenzulassung, ist aber selbst flr die
meisten Rennstrecken viel zu laut. Das
Mitschwimmen im Stadtverkehr erfordert
grol3te Zuruckhaltung mit dem Gaspedal
und hochste Konzentration zum Einhalten
der Tempolimits. Das Fahrwerk ist hart ab-
gestimmt und die Lenkung (noch mit der
serienmafigen Servounterstiitzung) sehr
direkt. Durch die kurze Ubersetzung ist der
996 immer im Angriffsmodus, und schon
die kleinste Ermutigung mit dem rechten
Full schiebt ihn unaufhaltsam vorwarts.
Auf schnellen Autobahnabschnitten mit
wenigen Kurven beginnt man zu verste-
hen, was damit gemeint ist, wenn Fahrer
und Rennwagen eins werden. Aber dieser
996 GT3 RS verlangt nach einer kurvenrei-
chen Stral’e oder Rennstrecke ohne Ge-
genverkehr — kaum zu glauben, dass sein
Besitzer ihn fir den Fototermin auf einem
Hanger anlieferte ..." IR
Text: Jan-Henrik Muche
Fotos: Maurice van den Tillaard

Sechs kurz uibersetzte Gange und ein
langer Handbremsmast mit viel Hebel-
wirkung gehorten zu den Spezialteilen

fur den Rallye-Einsatz.




PORSCHE FAHRER-LESERREISE 2018

WIR SIND DANN MAL WEG

PORSCHE FAHRER ladt ein zur Leserreise 2018. Vom 13. bis 18. September geht es in die
Berge, in das schone Tirol. 911 Carrera Cabrio und Targa warten schon. Kommen Sie mit?

Gewundene Passe, der Naturpark Hohe Tauern, Sonne,
Luft und jede Menge Fahrspal}: Die 6. PORSCHE FAHRER-
Leserreise fuhrt auch 2018 nach Tirol, in eine der schonsten
Alpenregionen Osterreichs. In diesem Jahr gehen Leser und Re-
daktion von Donnerstag, den 13. September, bis Dienstag, den
18. September, gemeinsam auf Tour. Dafur stehen im 4-Ster-

BEI FRAGEN:
service@pf-magazin.de oder 02223 9230-53

BUCHUNGSFORMULAR
auf www.pf-magazin.de

ne-Superior-Hotel & Resort Defereggental elf aktuelle 911 Car-
rera Cabrio und drei 911 Carrera Targa des Baujahres 2018 fur
Tagesausflige bereit. Nach dem Fahrerlebnis vor grandioser
Kulisse findet das ,PORSCHE FAHRER-Genusspaket” im hotelei-
genen Spa, im Restaurant oder in der Vinothek seinen Ausklang.
Mitkommen! Es lohnt sich.
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DEFEREGGENTAL

HOTEL & RESORT
% % % X SUPERIOR

DIE INKLUSIVLEISTUNGEN

» 5 Ubernachtungen inkl. Verwdhn-Halbpension mit GenieRerfriihstiick,
Nachmittags-Jausen-Buffet und mehrgangigem Gourmet-Wahlmeni am Abend

» 2 Tagesausflige im neuen Porsche Carrera Cabrio oder Targa zu zweit
(Baujahr 2018, 370 PS, inkl. je 300 Freikilometer) mit interessanten Routentipps
und je 1 ,Cabrio-Touren"-Kappe

» Benutzung des Wellness- und Spa-Bereichs (ca. 700 m?)

» Benutzung der Tennis- und Indoor-Golf-Halle

» Pro Zimmer-Buchung: ein Buch aus dem HEEL Verlag im Wert von
bis zu 30 Euro nach Wunsch

DAS RAHMENPROGRAMM

» BegrulRungscocktail

» Frihstickswanderung auf die Brugger Alm mit unserer Wanderfuhrerin
Maria — es erwartet Sie ein zunftiges Almfruhstick in herrlicher Natur

» ,Golf & Fun" — Schnuppergolfstunde bzw. Spaliturnier im Defereggental
Golf Park, direkt am Hotel mit anschlieRender Siegerehrung

» Degustationsmenu am Sonntagabend mit Weinbegleitung

» Teilnehmer der Reise erhalten 50 % Greenfee-Ermaligung auf den
hoteleigenen Golfplatzen, dem 9-Loch Defereggental Golf Park direkt
am Hotel sowie dem 36-Loch Meisterschaft